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Merhaba

iii l.......:

Bir müaaet üzü{erek yaymma ara verdlgimiz aer!Jimizin yeni bir sayısıy(a aaHa
lieraberiz. Bu sayımıza kaaar Hava Liman veMeyaan(an iCeHavacıfık E(ektronigi Sistemeeri
HaHmaa teknik konu(araa bilgi vermeye çafıştık. Bunaan sonraki sayı(anmızda da sektörCe
ifgj(; konurara deginmeye aevam eaecegiz. Buradaki önce(j{(fiamacımız okuyucu(amnızın
yabancı orduUan konurarda bifgi(eııdlriliııesidlr. Havacıli!Jın bi(jnmeyen !Jiz(jkaHraman(arl,
e(ektronik camiasının nefer Y'Ptı!Jı, nası( Y'Ptı!Jı ve nefer(e u!Jraş içinde o(du!Ju
an(atı(maktadir.

Bu sayımızıfa Hava Liman ve Meydan(araa yo(cu lia!Jqjteşnisini Y'Pan ve Termina(
Güvenlik Sistem(eriniıı bir yarçası konumundaki X-Ray cinaz(annı anCatan ifgili yazi iCe
birlikte Türk Hava Sanasını o(uşturan, nava tr'!fik uçuş nizmet(erine yardimcı oran,
seyrüsifer yer e(ektronik cinaz(annın navaaan kontro((erini Y'Pan uçuş kontro(
(aboratuvannm tanıtım yazısını bu(acaksınız. ıfginizi çekecegilliumanz.

Buııun yanısıra, jaydafı o(acagını dtişündü!Jümüz bir ÇOk kimsenin jarkına
varmadigı veya önemsemedl!Jive bU!Jiinedek liünin dünyayı dafga(ar Ha(jndesaran "TlJI(am
Ka(jte Yönetimi" HaHında de!Jişikbiryazı bu(acaksınız.

Voice Communicanoıı Contror System (VCC) yazısını nazırrayan arkadaşımız bu
sistemi; Uçus emniyeti ve !Jüvenli!Jiaçısındaıı nava tr'!fik yölletiminde, yi(ot iCenava tr'!fik
kontro(örü arasındakj i(etişimin süre{(fi(j!Jive varfıgı şe{(finae açıUamış. Bu kUŞkUSUZÇOk
önemlidir. VCC sistemi, yi(ot iCekontro(ör arasınaaki bir Haber(eşme (jnki o(usturu(masıııı
sa!J(ar. E(ektronik Teknik E(emanının ve sorum(u(u!Junaa oran sistemeerin uçuş
emniyeti ve !Jiiven(jgi açısından Hava trtifik yönetiminde ne kaaar önem(j OMUgWııı
vur!Ju(ayalı uY!Jun bir açıUama. Sistemin kUrranıma(an(amıı ve teknik özemUtrini aıı(atan
aymıtı(annı der!Jimizin içsa!1fa(annda bu(abi(jrsiniz.

Der!Jimizin Hazır(anmasında eme!Ji!Jeçentüm arkadas(anmıza tesekkür ederkm, Bir
sonraki sayımızıfa bu(uşmak dl(e!Jiy(e...

Hüseyin YlY
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DUMI GENEL MUDURLUGU VE

YÖNETİM KURULU BAŞKANLIGI'NA
•

MAIIMUT TEKIN ATANDı ...

DHMi Yönetim Kurulu Başkanlığı ve Genel Müdürlüğü'ne Sayın
Mahmut Tf1dN atandı.

ilk, Orta ve Use öğrenimini Bingöfde tamamladıktan sonra
Yüksek Öğreniminf Ankara iktIsadi Ticari ilim/er Akademlsrnde
yapon SC1)'1n Genel Müdürumüz, Ekonomi - Maliye Bölümünü
bitirmiştir.

1953 Bingöl doğumlu oh.Jp.Sağlık Bakanlığı ve Türkiye Kömür
İşletmelerınde bır süre görev yaptıktan sonra, 1980 yılında Devlef
Planloma Teşkilattnın Uzman Yardımcılığı sınavını kazanarak,

D.P.l'de Uzman Yardımcısı olarak hizmete başlamış, 1984 yılinda
yeterlilik SinavInt vererek O.P.T.Uzmanı olmuş, 1988-1991 yı/Jan
arasındo da aynt kururnda Grup Başkanlığı görev/nde
bulUnmuştur.

1992 yılından DHMi Genel Müdürlüğü ve Yönetim Kurulu
Başkanlığına atandığı tarih olan 01.05.2000 tarihine kadar
Hazıne Müstekşarlığt'nda Hazine Uzmanı olarak görev yapmıştır.
ingilizce bilen Sayrn Mahmut TEKiN,evli ve iki çocuk babasıdır.

.., ..
DERNEGIMIZ ATSETPA

Bizler kimleriz?

ATSETPA (Air Traftic Safety Electronics
Technical Personel Association = Hava Trafik
Güvenlik Elektroniği Teknik Elemanlar Derneği).
Devlet Hava Meydanları işletmesi bünyesinde
Elektronik sistemler üzerinde çalışan ATSEP'leriz.

* Haberleşme sistemleri
* Seyrüsefer sistemleri
* Radar sistemleri
* Terminal Bilgi işlem sistemleri
* Terminal Güvenlik sistemleri
* Mekanik i anten sistemle,i

Bizler NeYaparız?

Bu sorunun cevabını aslında bizden başka
kimse bilmiyor dersek yeri var. Bizler; Devlet Hava
Meydanları işletmesi Genel Müdürlüğüne bağlı;

Ana başlıkları aıtında bulunan tüm bu
sistemlerin montaj, test, bakım ve onarımını yaparız.
Tüm bu sistemler uçağın motorunu çalıştırması ile
devreye girer ve uçağın içindeki son yolcunun da
terminali güvenli bir şekilde terk etmesi ile devreden
çıkar. Kısaca bizler olmazsak pilotlar ve Hava Trafik
Kontrolörleri kör, sağır ve dilsiz olurlar.

ELEKTRONıal



Bizler ülkemiz Hava Trafik Güvenliğinde en ufak
bir aksamanın olmaması için 365 gün 24 saat, 4
mevsim, Erzurum'dan Dalaman'a, istanbul'dan
Ankara'ya, Batman'dan Afyon'a ve antenin üstünde,
yüksek frekanslarla ve gerilimle çalışırız.

Tüm bu çalışmaların sonunda; insanların
havada güvenli bir yolculuk yapmaları, uçakların
güvenli bir şekilde Limanlarımıza inmeleri ve
kalkmaları bizleri en çok mutlu eden olaylardır.
Bunun hep böyle olması için var gücümüzle
çalışmaya devam edeceğimizden de kuşkunuz
olmasın.

Ba§lıca amaçlarımız;

Calı§malarımız;

Yeni yönetimimiz bir önceki yönetimden devir
aldığı gibi ve giderek artan performansıyla
asağidaki başlıca çalışmaları yapmaktadır;

Teknik personelimizin (ATSEP) Lisans sahibi
olmasını sağlamak; Lisansiye olmak Ülkemiz Hava
sahasının daha güvenli olması ve teknik
personelimizin kendisini sürekli yenilemesini
sağlayacağı gibi ülkemiz, kurumumuz ve
personelimiz açılanndan bir çok faydaları olacaktır.
Diğer ülkelerde hali hazırda uygulanıyor olması veya
uygulama aşamasında olmaları da göz önünde
bulundurularak bir an önce ülkemizde de lisans
uygulamasına geçişi sağlamak.

Yetişmiş personel kaybını önleyici çalışmaların
yapılmasıinı sağlamak; Bilindiği gibi Havacılık
Elektroniğinde olan sistemler pahalı, özel ve
piyasada çoğunlukla kullanılmayan sistemler
oldugu göz önünde bulundurulduğunda, bu
sistemler üzerinde yetişmiş özel personelin yerine
yenisinin bulunması çok zor oldugu gibi
yetiştirilmesi de çok uzun zaman almaktadır.

ATSETPA
YÖNETIM KURULU

Havacılık Elektroniği Dergisinin düzenli olarak
çıkmasını sağlamak;

Şubelerimiz ile tam bir dialog içerisinde olarak
tüm üyelerimiz arasında teknik ve sosyal dayanışma
ve yardımlaşmayı daha da artırıcı çalışmalar
yapl]1ak,

Uyelerimizin her türlü sosyo ve ekonomik
menfaatlerini korumaktır .•

laman Gitzelesi 09.07.1997
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Havacılık Elektroniği ve Hava Trafik Güvenliği
konularını, sorunlarını, konuyla ilgili teknolojik
gelişmeleri, havacılık ile ilgili kurum ve kuruluşlara
iletebilmek için ATSETPA'nın yayın organı olan
HAVACıLıK ELEKTRONiGi DERGiSi
yayınlanmaktadır.

1- Türkiye'deki Sivil Havacılık Uçus Güvenliğini
kusursuz duruma getirmek için eğitimler, seminerler
ve paneller düzenleyerek, teknolojik gelişmeye
paralelolarak ilgili elemanların teknik düzeyini
yükseltmek,
2- Hava Trafik güvenliğini etkileyen programları
taktikleri gelişmeleri inceleyip araştırmalar yaparak
uçuş güvenliğinin tehlikeli oldugu bölgelerde yetkili
kurumlara önerilerde bulunmak,
3- Türkiye'de Hava Trafik Güvenlik Elektroniğini
tanıtmak, Havacılık ile ilgili ulusal ve uluslararası
kurum, kuruluş ve kişilerle bilgi alışverişinde
bulunmak. Üyelerimizin sosyal ve kültürel alanlarda
olan etkinliklerini duyurmak, Yaşadığımız dünyayı ve
çevremizi korumaktır.

Yukarıda belirtilen amaçlar doğrultusunda
merkezi Londra'da bulunan ve ATSETPA ile ortak
amaçlara hizmet eden ve uluslararası birfederasyon
olan IFATSEA (The International Federation of Air
Traffe Electronics Association)'ya üye olmak için
gerekli izin içşleri Bakanlığı aracılığı ile Bakanlar
kurulundan 21.11.1994 tarihinde alınarak, resmen
ülkemizi Hava Trafik Güvenlik Elektroniği
konusunda yurt dışında temsil etme hakkı
ATSETPA'ya verilmiş olup Ekim 1996 tarihinde
IFATSEA'ya üye olunmuştur.

ELSlITRDNIOI
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CengizTEPE
Atsetpa Esenboğa Şube Başkanı
(Elektrik· Elektronik Mühendisi)

VO/CE COMMUN/CJlT/ON CONTROL
SYSTEM (VCCS)

Uçuş emniyeti ve güvenliği açısından hava trafik yönetiminde, pilot ile hava trafik kontrolörü arasındaki iletişimin
sürekliliği ve· varlığı kuşkusuz ki çok önemlidir. Voice Commı nication Control Sistemi pilot ile kontrolör arasında bir
haberleşme linki oluşturulmasını sağlar.

VCCS'in bir an bile devre dışı kalması durumunda, geçici bir süre için işitme duyusunu kaybetmiş bir pilot ile seyahat
ettiğinizi düşünmeniz sistemin önemini kavramak için yeterlidir.

VCS sistemini PABX santrallerine benzetmek mümkündür; fakat VCS 'nin yetenekleri PABX den oldukça fazladır. Basit
bir karşılaştırma yapacak olursak;

VCS Sistemi:
Dağrtıimış işlemcili
Parelel çalışan duplike sistemi
Non-Bloeking anahtarlama
Sınırsız konferans
Sınırsız havalyer radyo interfaee
Sınırsız ATC networkü oluşturabilme
Yüksek hata toleransı
PABX telefon özellikleri kullanımı.

PABX:
Merkezi işlemcili

Blocking
Sınırlı konferans
Radyo interfaee yok.
Sınırlı ATC network oluşturabilme.
Limitli hata toleransı
Sınırsız PABX özelliği.

Modern PABX anahtarlama sistemleri digrtal teknolojiyi kullanmalarına rağmen; VCC için gerekli kritik fonksiyonları
sağlayamamaktadır.Ses ve veri iletişiminde yüksek bir performansa sahip olan VCC anahtarlama sistemleri tamamen
mikroişlemcili kontrollü olarak, sayısal PCM (Pulse Code Modulation) teknolojisini kullanmaktadır.

VCCS KULLANIM ALANLARI: vcc sisteminin geniş bir kullanım alanı yelpazesi olup üç ana başlıkta
toplanabilir;

..,

Hava Trafik Kontrolörü

••

tlL
Uçak

(Sivil·Askeri) :1.Hava Trafik Kontrol Hizmetleri
-Kuleler (Sabrt ve Mobil)
-Yaklaşma Kontrol
-Saha Kontrol Merkezleri (ACC's)
-Akış Yönetim Birimleri
-Eğrtim ve Simülasyon Merkezi.

2.Aske~i Komuta-Kontrol Hizmetleri ~
-Sahıl Guvenlık R,ıIyoCihazl,rı -----...
-Hava Savunma Merkezleri
·Uzay Merkezleri
-Deniz Üsleri
·Taktik/Mobil Merkezler

3.Sivil Hizmetler
-Yangın
·Polis
-itfaiye-
-Metro vb.

Teıefon,f~ ~SKayıtÜnitesl

J ~ / SaYlSaIS.s/V.ri ~ &&
~ / Anahtarlama ~iii- IrıIFC R2 Devresi

Yönetım Sıstemı
Şekil·] vee Sistemin;n Genel Yap'"

Sistem genel yapısmda ses ve veri iletişimini birarada bu/undumıaktadır.Şeki/ 1de sistem grafiksel gösterimi ve şekil2 de
ise blok diyağramı verilmiştir.

B ELEKTRONlOf



Operatör Pozisyonları:
Hava trafik Kontrolörlerinin çalıştığı operatör

panelleri ile vee sayısal seslveri anahtarlama sistemi
arasında 2B+D protokolünde (B1 ve B2 PCM kodlu
her biri 64 kbil/sn olan sayısalses/veri, D ise PCMkodlu
16 kbil/sn sayısal veri/işaretleşme ) kanal mevcuttur.
Operatör pozisyonlarından yer/heva (ses), yer/yer (ses
ve veri) ve hava/yer (ses) haberleşmesi yapılabilmekte
olup, non-blocking yapı sayesinde kilitlenma i tıkanma
veya aradığında meşgule düşme gibi durumlar
meydana gelmez. Operatörlerin headset ve footswitch
kullanabilme imkanları vardır.

Telefon Özellikleri:
VCC sisteminin aşağıda ana başlıkları belirtilen

devrelere interfaee etmek mümkündür;
• PABXveya PSTN(PublicSw~chingTelephoneNetwork)
• 4 telii E&Mdevreleri
• MFC R2
• 64 kbil/sn ATS-QSIG
• ISDN •
• Lokalbaterili terminaller
• Standarttelefon setleri
• Manuelring devreleri
• Voice call devreleri

Telefon ve intercom Özellikleri:
• Doğrudan erişim (giden ve gelen)
• Dolaylı erişim
• Hotline
• çağrı tutma
• Transfer
• Konferans
• Son numara tekrarı
• Öncelikli cevaplama
• Kısaitıimış arama
• Yönlendirme vb.

••
••

Şekil 2 Sistem B/ok Diyagramı

iımıal!11K. 9

Radyo Özellikleri
Uzak yerlerde bulunan UHFIVHF cihazlarının

kontrolünde ve iletişiminde sinyaller lokal
yollardan iletilebileceği gibi, cihazlara yakın bir
noktaya baz istasyonu kurularak, sinyal4telli E&M
devresine (RX,TX,Sequelch,PTT) iletilebilir. Baz
istasyonları ile vee sistem i merkezi cihazı arasında
64 kbit/sn hızında bir leased line (kiralık hat)
kullanılması yeterli oiacaktır. Şekil 3 ' de uzaktaki
radyo cihazların sisteme baz istasyonları üzerinden
bağ lantısı gösterilmiştir.

Ses kayıt Ünitesi: Havatrafigininyönetimi
esnasında uçakla ve yerle yapılan görüşmeler çok
önemli ve kritik özelliklere sahip olması nedeniyle,
gerektiginde ses kayıtlarının tekrar elde
edilebilmesi ve dinlenilebilir olması zorunludur. Bu
sebeple bütün konuşmalar bir ses kaydedici
tarafından kayıt ed ilir ve belirl i bir süre peryodunca
saklanır.

Yönetim Sistem i: Sayısal VCC sistemlerinin
kontrolü LAN üzerinden bir bilgisayar vasıtasıyla
yapılır. Sistem LAN (örnek verilen ethernet LAN)
üzerinden, grafiksel ve veritabanı sunucusuna
bağlıdır. Çok kullanıcılı bir işletim sistemi (Unix,
windows NT vb.) aıtında operatörlerin
yetkilendirilmeleri , çalışma grupları, öncelik
hakları vb gibi sistemin genel anlamda izlenmesi ve
takibi sistem yönetim konsolundan yapllır.Eğer
diğer ATC merkezleri ile bir network oluşturuımuş
ise oralardaki VCC sistemlerinin de merkezden
yönetimi sağ Ianır.•

L_
l.

L. _

VCCS
MERKEZI

CIHAl

'.'-?\" ı
-- L _.._

Şeki/3. Uzaktaki radyo cihazlarının leased-Iine ile sisteme bağ/antısı

ELBKTRoN1QI
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1.GiRiş

Bu yazımızda genellikle hizmel kuruluşlanndaki
Toplam Kal~e Yönelimi ile Kamu Hizmellerinde Toplam
Kalile Yönetimi'nin uygulanması halinde sağlanan
yararlar hakkında bilgi verilecektir. Daha sonra Havacılık
Sektöründe hizmel veren kuruluşlarda: Toplam Kali~e
Yönelimi'nin uygulanması halinde verimlilik, müşteri
memnuniyeli, personel memnuniyeli ve hizmel
kal~esinin nasıl yüksellildiği (sürekli iyileşlirildiği)
konularından bahsedilecektir.

Toplam KaI~e Yönelimi ilk önceleri ürelim yapan
kuruluşlarda denenmiş ve çok başarılı sonuçlar elde
edilmiştir. Hizmel sektörününün hızla büyümesi ve
gelişmesi, bu sektördeki verimlilik ve kal~e kavramlarını
ön plana çıkartmıştır. Her ne kadar hizmel sektöründeki
kalile kavramının yeni olduğunu söylesek de, bu
alandaki ilk uygulamalar 1940 yıllarında Deming,
Ballowe, Rosender, Halbert ve Jones larafindan
yapılmıştr. Bu uygulamalardan sonra da bir çok
uygulama yapılmış , fakat hizmel sektöründe kal~e
kanlrol imalal sektöründe olduğu gibi kabul görmemiştir.
Buna neden olarak hizmel sektöründe imalatta olduğu
gibi somul bir ürelim ve üretime elki eden faktörlerin açık
olarak belirli olmamasına bağlayabiliriz. Hizmel
işıetmelerinin, imalal sanayine göre önemli farklar
içermesi nedeni ile hizmel işletmelerinde kal~e kontrol
çalışmalarının daha farklı bir boyutta ele alınması
gerekmektedir ..

Özel sektörlerde değişime ayak uydurabilmek için
sektörde karşılaşılan sorunlara Toplam Kal~e Yönelimi
uygulamalanyla cevap vererek gelişimini ve dinamizmini
artrmaya çalışmaktadır.

Hizmel sektöründe Toplam Kalile Yönelimi'nin
uygulanması konulanna geçmeden önce bu sayımızda
genel olarak KaI~e, Günümüzde ve Gelecekte kalile
konulan hakkında bilgi verilmesinin daha yararlı olacağı
kanısındayım.

ı,KALiTE
Bir şeyin kalilesinin olup olmadığı değerlemesi

subjektif bir olgu olduğu gibi, kalilenin ne olup
olmadığı ile ilgili yapılan lanımlarda da konsensüsü
görmek güçıür. Üzerinde uzlaşılmayan kalile ile ilgili
dünya çapındaki kuruluş ve uzmanlar larafından
yapılmış olan bazılanımlar aşağıdaki gibi sıralanabilir.

Kalileyi, Shewhart: Arislo'nun yaklaşımıyla malın
mükemmelliği, Juran: amaca ve kullanıma uygunluk.
P. Crossby: bir ürünün gerekliliklere uygunluk
derecesi ve G. Taguchi ise: ürünün sevkiyalından
sonra loplumda sebep olduğu en az zarar olarak
lanımlanmaktadır.

Avrupa Kalile Kanlrol Örgülü ile Amerikan Kalile
Kanlrol Derneği ise kalileyi: "Ürün ve hizmellerin
loplam özelliklerinin islenen ihliyaçları karşılayabilme
kapasilesi" olarak lanımlamaktadır.
TS-ISO 9000 Kalile Slandartları Serisi'nde ise Kalile:
"amacauygunluk ve kullanımda güvenlik" olarak-ELBKTR0N10ı



tanımlanmaktadır.
Masaa ki imai ise kalitenin, iyileştirilebilen herşey

olduğunu söylemektedir. Bu bağlamda kalite, sadece
ürün ve hizmette değil, aynı zamanda kişilerin nasıl
çalıştıkları, makinaların nasıl işlediği, sistem ve
prosedürierin nasıl yürütüldüğü ile de ilgili olmaktadır.

Çok sayıda ve birbirinden farklı kalite tanımlarının
yapılmasının nedeni kaiitenin çok boyutıu olmasından
kaynaklanmaktadır. Garvin kalitenin boyutlarını
aşağıdaki şekilde tanımlamaktadır:

Performans : Ürün ya da hizmette bulunması
gereken birincil özellikler.

Diğer Unsurlar : Ürünün çekiciliğini sağlayan
ikincil karekteristikler.

Uygunluk : Spesifikasyonlara, standartlara
uygunluk.

Güvenilirlik : Ürünün kullanım ömrü içindeki
performans özelliklerinin sürekliliği.

Dayanıklılı: Ürünün kullanılabilirlik özelliği.
Hizmet Görürlük : Ürüne ilişkin sorun ve

şikayetlerin kolayca çözülebilirliği.
Estetik : Ürünün albenisi ve duyulara

seslenebilme yeteneği.
itibar: Ürünün ya da diğer üretim konularının

geçmiş performansı.
ANS1/ASQC A3-1987 (Amerikan Kalite Kontrol

Derneği), Kalite Sistemleri Sözlüğünde de kalitenin
farklı kişiler için farklı' anlamlar ifade ettiğine
değinilerek kalitenin teknik ve genel kullanımdaki
anlamlarına yer verilmiştir. Teknik kullanımdaki anlamı
ile kalite: bir malın ya da hizmetin önceden belirlenmiş
ya da tanımlanmış olan müşteri isteklerine uyum
sağlaması için sahip olması gereken özellikler ve
nitelikler olarak tanımlanmaktadır. Genel kullanımdaki
anlamı ile kalite: bir malın ya da hizmetin belirlenmiş
bir takım özellikler esasına dayalı olarak diğer mallar
ve hizmetler kaşısındaki göreceli konumunun tayini ile
belirlenen mükemmellik derecesi olarak tanımlanmış
olup buna "görece ii kalite" adı verilmiştir.

2,1. GIANIAMIAZDE KALiTE
Yapılan bazı araştırmalar 1990'11 yıllarda

uluslararası pazarlarda her on müşteriden sekizinin
herhangi bir mal ya da hizmeti satınalma kararında
kalitenin fiyata eşit ya da ondan daha fazla ölçüde
etkili olduğunu ortaya koymuştur. Bundan yaklaşık
10-15 yıl önce ise her on müşteriden ancak üçü
satınalma kararını benzer şekilde veriyordu. Kalitenin
pazardaki öneminin geçtiğimiz yıllardaki bu sıçrayışı
çağdaş pazarlama tarihindeki en önemli gelişmedir.

Bunun nedeni ise son derece açıktır. Günümüzde
toplumların yaşam tarzı ve firmaların üretim süreçleri
kalitesizliğe, zamana ve maliyete karşı daha az
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toleranslı olan hassas ve güvenirliliği yüksek mal ve
hizmetlerin üretimine ve tüketimine bağımlı hale
gelmiştir.

Tüketici hareketinin evrenselleşmesi kalite
rekabetin; de evrenselleştirmiştir. 1980'lerde ABD ve
Japonya ile Uzak Doğunun dört ejderi olarak
isimlendirilen Güney Kore, Tayvan, Hong Kong ve
Singapur'da yoğunlaşmış olan bu hareket 1990'1ı
yıllarda Avrupa'nın bütürıleşmesi ile birlikte daha da
yaygınlaşmıştır. Bu hareketin önümüzdeki yıllarda
toplam kalite anlayışının giderek daha fazla önem
kazanmaya başladığı Güney Amerika ülkeleri ve eski
Sovyetler Birliği'nin dağılması ile ortaya çıkan
Cumhuriyetlerle birlikte diğer eski Doğu Bloku
ülkelerini de içine alarak genişleyeceği söylenebilir.

Günümüzde teknik ve ekonomik gelişme sonucu
meydana gelen değişmeler ürün kalitesinin önemini
artıracak çok sayıda kalite sorununuda meydana
getirmiştir.

Tüm bu gelişmelerin ışığında: dünyanın neresinde
bulunursa bulunsun her üretici firma, henüz ortada
ciddi bir rekabet ya da ihracat olanağı olmasa da,
başlıca ürünleri ile uluslararası düzeyde rekabet
edebilirlik şansını artıracak şekilde tasarım, üretim ve
satış yapabilme yeteneğini geliştirmek zorundadır. Bu
zorunluluk, firma yönetimlerini gelecekte rekabetçi
özelliklerini güçlendirecek şekilde, temelinde
kalitenin bulunduğu bir işletme kültürü ile stratejisi
oluşturmaya yöneıtmektedir.
1990'ların stratejisi, daha yaygın ve sürekli kalite
güvencesi ile müşteri tatmini sağlayarak pazardan
daha fazla payalırken karlılığı artırmak insan
kaynağının daha fazla değerlendirilmesi ve
maliyetlerinin minimize edilmesi olarak
şekillenmektedir.

Günümüzde
Teknik ve ekonomik gelişme

sonucu meydana gelen değişmelir ürün
kalitesinin önemini artıracak çok

sayıda kalite somnunu da meydana
pimıiştir.

2,2 GELECEKTE KALiTE
Tüm toplumları dalgalar halinde saran bu kalite

hareketi, toplumların yaşam tarzı ve ortaya çıkan yeni
ihtiyaçları kadar, bilim ve teknolojinin baş döndürücü
bir hızla gelişmesinin de bir sonucu olmuştur.
Teknolojik ürünlerin giderek artan karmaşıklığı, bu
ürünlerin güvenirlik düzeyinin de giderek,-ELEKTROMot



yükseıtilmesini gerektiren bilgisayar teknolojisine
dayalı sistemler birçok alanda insan ve mekanik
sistemlerle yer değiştirmeye başlamıştır.

Bilgisayar teknolojisi ile yönetilen destek
sistemleri endüstriden ulaşma, bankacılıktan otel
işletmeciliğine kadar her alanda insan zekası ve
yetenekleri ile yürütülen görevleri daha yüksek hız
daha az risk ve yüksek bir güvenilirlikle
gerçekleştirmeye başlamıştır. (M. GERSHON; 1996)

Elektronik kameralarla çekilen görüntüler bir
dakika sonra TV ekranlarında izleniyor veya birkaç
saniye içinde masa başında basılabiliyor. Bilgisayar
ve lazer yazıcıları sayesinde gerçekleşen masa üstü
yayıncılık, bütün dünya da milyonlarca ev ve işyerinde
kullanılıyor. Fabrikalarda tasarım ve üretimleri aylarca
süren maliyeti çok yüksek gelişmiş aletler şimdi çok
daha ucuza ve çok daha kaliteli olarak mühendisler
tarafından masa başında kısa sürelerde tasarlanarak
üretilebiliyor. Bankamatiklerden anında para
çekilebiliyor, telefon hatları sayesinde saniyeden daha
kısa süre içinde milyonlarca lira bir hesaptan diğerine
transfer edilebiliyor. Bu ürünlerin hepsinin ortak
özelliği en ucuz şekilde anında hizmet verip müşteriyi
memnun etmektedir. Şimdiye kadar eşi benzeri
bulunmayan bu yeni ürün türüne "sanal ürün" (virtual
product) adı verilmekte olup, ideal sanal ürünün veya
hizmetin müşteri talebine yanıtverecek şekilde anında
üretilmesi gerekmektedir.

Bu yeni ürün türü sayesinde şirketlerin yapılarını
baştan aşağıya yenilenmesi gerekmektedir. Bu
yeniden yapılanma, sınırları olmayan, satıcıları ve
müşterileri arasında devamlı iç değişikliklerin sürüp
gittiği bir şirket modelini geliştirmektedir. Yetki
kademeleri ile birlikte, görev sorumlulukları da hızla
değişmekte ve hatta kimi zaman müşteriler ve
tedarikçiler şirket elemanlarından daha fazla şirketin
içinde bulunduklarından, çalışan eleman tanımı ile
bile değişmektedir.

21. yüzyılda bileşik ürün piyasaları müşteri isteğine
göre imal edilmiş, iyi kaliteli, çok çeşitli ürünleri global
ve hızlı şekilde üretmek ve teslim etmek zorunda il

kalacaklardır. Bu ürünler sadece şekil bakımından
değil fonksiyon yönünden de farklı olmakla
kalmıyacak ayrıca ürünle birlikte sağlanan servisi ve
ürünün tasarımana katkıda bulunan müşteriyi de
kapsayacaktır. imalateı şirketler üretimle izole
edilmeyecek satıcı ağlarını, müşterileri, mühendisleri
ve diğer hizmet fonksiyonlarını da özünde
birleştirecektir.

2,3 HiZMET KALiTESi

Kalite gibi hizmet kalitesi de çok boyutludur ve bu
nedenle basit bir tanımı yoktur. Hizmetin tanımını
yapmak gerekirse, zaman, yer, biçim ve psikolojik
yararlar sağlayan ekonomik faaliyelerdir, denilebilir.
Örneğin, ev hizmetçisi ev işlerini yaparken ev sahibine
zaman tasarrufu sağlamaktadır. Bakkal dükkanı
uygun bir yerde tüketiciye ihtiyacı olan malları edinme
imkanı sağlamaktadır. Havayolu kuruluşları
yolcuların güvenli ve rahat bir şekilde yolculuk
yapmalarını sağlamaktadır. Hizmet kalitesi ise,
genişletilmiş süreç olarak düşünüldüğünde daha iyi
bir şekilde kavranabilecektir. Genişletilmiş süreç
kuruluşu, tedarikçilerini ve müşterilerini içine alır.
Hizmet organizasyonu tedarikçisinin kendisine
gerekliliklere uygun ve kusursuz ürün temin
edeceğinden emin olmak durumundadır. Hizmet
organizasyonu ayrıca kendi personelinin işlerini kalite
gerekliliklerine uygun olarak yapacağından da emin
olmak zorundadır. Bu gelişmeler sonucu hizmet
işletmeleri de bir fabrika gibi ele alınmakta ve kalite
sorunu ciddi biçimde göz önüne alınmaktadır.
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Havalimanlarında yolcular en hızlı ve en güvenilir şekilde
aranmak ve uçağa hu şekilde hindirilmek zorundadır.

•• lkemizdeki turizm sektörünün lokomotif sektör

Uolarak ilan edilmesi neticesinde yatırımcıların
ve turistlerin bu alana olan ilgileri bir anda

katlanarak artmaya başladı. Bunun doğal neticesi
olarak öncelikle yaz turizmi ve tarihsel turizm
bölgelerinde büyük ve modern tesisler kuruldu. Bu
tesisler kısa zamanda büyük turist kitlelerini çekmeyi
başardı ve bunun neticesinde turistlerin bu tesislere
ulaşması için HAVA YOLUNUN şart olduğu gözlendi.
Bu safhada karşılaşılan durum, hava alanlarının
kapasitelerinin yetersizliği idi. Kısa zamanda
DEVLET HAVA MEYDANLARı iŞLETMESi bu açığı

X-RAY
• •

SISTEMLERI VE
••• •TURKIYE'DEKI

KULLANıMLARı

kapatmak üzere yap-işlet-devret projelerini
gündeme getirdi ve sırası ile devreye almaya
başladı.

Türkiye'de hava taşımacılığının bu yükselişi
mevcut hava limanlarının modernizasyonu ve
yenilerinin de uluslararası standartlara göre (F.A.A)
yapılması konusunu öncelikli çözülmesi gereken bir
mesel haline getirmiştir. Başta büyük kentlerdeki
uluslararası hava limanları olmak üzere turistik
kapasitesi yüksek bölgelerde bulunan hava
limanları bu yoğun yolcu trafiği içerisinde gereken
güvenlik tedbirlerini sağlamak üzere dünya
standartlarında modern güvenlik cihazları ile
donatılmaya başlanmıştır.

Havalimanlarında yolcular en hızlı ve en güvenilir
şekilde aranmak ve uçağa bu şekilde bindirilmek
zorundadır. Bu nedenle iki ana arama şekli
geliştirilmiştir. Öncelikle yolcuların bavulları ve
çantaları x-ray cihazları ile görünlülenerek
aranmakta ve aynı zamanda yolcular metal
dedektörü olarak bilinen manyetik kapı
dedektörlerinden seri şekilde geçirtilmektedir. Kapı
dedektörlerinde aramanın hızlı ve doğru yapılması
için, yolcuların kapıdan geçmeden önce üzerlerinde
bulunan metal eşyaları görevlilere deklere etmesi
gerekmektedir. Amerika gibi hava trafiğinin çok
yoğun olduğu ülkelerde 2 kademeli kapı dedektörü
taraması yapılmakta bu sistemde ilk kapıdan geçen
ve alarma sebebiyet veren insanlar, üzerlerindeki-
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sistemi tarafından taranan
cisimler tarama tünelinin
neresinde olursa olsunlar tam
olarak görüntülenebilmeli ve
yukarıda ifade edilen rezolüsyon
ve penetrasyon bakımdan
yeterli değerlerde ekranda
görüntülenebilmelidirler.

Yukarıda bahsedildiği gibi,
oluşan siyah-beyaz görüntü
yaklaşık 256 gri tonunda
bilgisayar ekranına
düşmektedir. Bu görüntü insan
gözünün algılayamadığı hatta
çoğu bilgisayar monitörünün
gösteremediği ölçüde fazla
detay içermektedir. Bu sebeple
sistemlere eklenen bilgisayar
yardımı ile suni renklendirme
(pseudo-color) programları
kullanılarak farklı yoğunlukta
olan cisimler farklı renklerde
görüntülenmektedir. Bu
programlar kullanıcılar
tarafından daha kolayayrım
yapılmasını sağlamakla aşılan ilk
kademedir. Daha sonra bu
bilgisayar programları
geliştirilmiş ve cisimlerin
yoğunlukları farkı 2 enerji
seviyesinde x-ışını aıtında
değerlendirilerek (dual energy)-ELEKTRONtst

cihazın x-ray kaynağı ve
dedektör serisinin kaliteli ve
uyumlu olmasının, gereğinden
fazla x-ışını kullanmadan yeterli
kalitede görüntü oluşturmak için
temel şart olduğunu belirtmek
gerekmektedir.

Görüntü kalitesi ise,
penetrasyon (nüfuz etme
kabiliyeti) ve rezolusyon
(seçicilik) olmak üzere 2 ana
kriter ile değerlendirilir. X-RAY

metaller alınarak, daha hassas
ayarlanmış ikinci bir kapı
dedektöründen geçirilmekte
böylece, insanlar fiziksel temas
sağlanmadan aranmaktadırlar.

X-RAY sistemleri ise bavul,
koli, çanta gibi içi gözle
görünmeyen eşyaların hızlı ve
güvenilir bir şekilde aranması
için kullanılan cihazlardır. x-ışınlı
tarama sistemleri, çalışma
prensibi olarak, maddelerin
üzerine uygulanan x-ışınını
yoğunlukları ile doğru oranda
soğurmaları prensibi ile
çalışırlar. Kapalı ve kurşun
plakalar ile izole edilmiş tarama
tüneline motorlu bir konveyör
yardımı ile sabit bir hızda giren
bavullar bu tünelde otomatik
olarak x-ışınına maruz kalırlar ve
x-ışınıkaynağının tam karşısında
bulunan foto-dedektörler,
üzerlerine taranan cisimden
geçen x-ışınlarının düşmesi ile
görüntü oluştururlar. ilk oluşan
görüntü yoğunluk farkına göre
oluşmuş siyah-beyaz bir
görüntüdür. ilk x-ray sistemleri
sadece bu siyah-beyaz görüntü
ile cisimlerin tanınmasında
kullanılırlardı. Bu safhada,



çift monitörlü görüntüleme sistemleri devreye
girmiştir.

Dual-energy sistemler lox-energy ve high-
energy dedektörlerine aynı anda düşen x-ray
miktarlarının bilgisayar tarafından işlenerek, taranan
cisimlerin organik veya inorganik oldukları hakkında
bilgiler edinilmektedir. Daha sonra bilgisayar,
görüntüdeki cisimleri organik ve inorganik
olmalarına göre renklendirerek ekrana
getirmektedir. Oluşan bu renkli görüntüyü daha net
daha anlaşılır hale getirmek için görüntü ile
oynamak gene ilave bilgisayar programları
tarafından yapılmaktadır. Önde gelen x-ray
üreticileri, görüntü işlemek için mevcut işletim
sistemlerinden yararlanmışlar (mıcrosoft NT),
bazıları ise Unix gibi daha karmaşık ve gelişmeye
kapalı bilgisayar Iisanları ile görüntü işlemişler,
yeterince büyük olmayan bazı firmalar ise kendi
geliştirdikleri basit görüntü işleme programlarının
gelişmeleri ile doğru orantılı olarak meydana
gelmiştir. Microsoft NT kullanan firmalar bugün
aşağıda bahsedilen, şüpheli cisimlerin
tanınmasında yardımcı olan otomatik x-ray cihazları
üreticileri arasında bariz üstünlükler elde etmişlerdir.
Bundan sonra x-ray sistemlerinde çok büyük bir
gelişme daha yaşanmıştır. Başta ABD olmak üzere,
havalimanlarında görevyapan güvenlik elemanlarını
özel eğitimlerden geçirilmesi ve bunların yıllık
maliyetlerinin yüklü olması neticesinde, daha az
eleman ile hizmet vermek amacıyla, x-ray üreticileri
çift boyutıu ve kendi kendine karar veren ve insansız
çalışabilen x-ray sistemleri üretilmişler ve bunların
kullanılması için F.A.A'dan gerekli izinleri almışlardır.

Konvensiyonel x-ray sistemlerinden farklı olarak
bu sistemler cisimleri yukarıdan aşağıya ve sağdan
sola olmak üzere 2 boyutta tarayan ve dual-energy

teknolojisi ile 2 boyutlu olarak cisimlerin atomik
numaralarını değerlendirerek, atomik numaraları
plastik patlayıcılar grubuna giren şüpheli cisimleri
real-time olarak işaretlemekte ve bu tür şüpheli
cisimleri içeren bagajları 2, kademe aramaya
yollamaktadır. 2. kademe arama insanlar tarafından
yapılmakta, ekranda işaretli olarak operatör
monitörüne gelen görüntülerin tecrübeli kullanıcılar
tarafından yeniden incelenmesinden sonra temiz
olarak nitelendirilen bağajiarın uçağa yollanması ve
hala şüpheli görülen bagajların da 3. kademeye
yollanmasından ibarettir. 3. kademede ise şüpheli
bagajlar açılarak veya daha ileri görüntüleme ve
örnekleme teknikleri ile aranmaktadır.

Yukarıda da bahsedildiği gibi x-ray üreticileri
içinde bazı firmalar, organik inorganik maddelerin
ekranda değişik renklerde görüntülenmesi ve
gereğinde organik maddelerin ekrandan silinerek
inorganik maddelerin ekranda bırakılması veya
bunun tam tersinin yapılması fonksiyonlarını tam
olarak yerine getirmemekte ve bunun arkasından
görüntü işleme tekniklerinin yetersiz olması
yatmaktadır.

Dünyada lider konumunda olan bazı x-ray
üreticileri bu gibi görüntü işleme programlarını
mevcut en iyi teknolojileri kullanarak (Mikrosoft NT,
PC teknolojisi) yerine getirmekte ve bu programları
ileriye yönelik olarak devamlı yenilemektedirler.
Her ne kadar dünyada bazı ülkelerde otomatik
sistemler uygulanmaya geçilse de, ülkemiz şartları
açısından değerlendirildiğinde halen
havalimanlarımızda x-ray sistemlerinin emniyet
mensupları tarafından kullanılması, özel eğitilmiş x-
ray operatörlerinin bulunmayışı ve risk grubu daha
çok patlayıcı, kesici delici aletler ve silahların
oluşturması nedeniyle otomatik sistemler şu anda
çok gerekli gözükmemektedir. Bilindiği gibi silahlar
ve kesici delici aletler genellikle metal yapıda olup,
otomatik tanıma sistemleri için bir özellik
göstermemekte ve sadece insan gözü tarafından
tanındıkları için, yukarıda bahsedildiği gibi
penetrasyon ve rezolüsyon değerleri iyi cihazı ar
tarafından insan kontrollü olarak aranmaları
gereklidir.

Detayları yukarıda verilen bu sistemler
yurdumuzda DHMi tarafından en ileri programları ile
kullanılmakta ve F.A.A. tarafından takdir edilen yeni
hava limanlarımızda, başarı ile hizmetvermektedir .•

ELEKTRONİtil
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GUVENCENIZ
(Gözlerimi Kaparım Vazifemi Yaparım)

"Sessiz ve derinden giden gözlerini kapayıp vazifesini yapan ve kar§ılı~da da adından hi~ söz
edilmeyen bir ~okki§i tarafından bilinmeyen ~avacılık sektörünün olmazsa olmaz niteli~inde sahne

arkasındaki kahramanları ~ava errafik '§üvenlik 'Elektroni~i ereknik'Personeli yıllarca ma~dur
edilmi§ler maddi ve manevi yönden tatmin edilmemi§lerdir."

Bu yüzyılın sonlarına doğru tüm dünya da Sivil
Havacılık sektöründe büyük gelişmeler yaşanmış

ve bu teknolojik gelişmeler hızia devam
etmektedir. Sivil Havacılık Sektöründe; kamu olsun, özel
olsun, tüm kuruluşlar çok hızlı gelişim gösteren bu sanayi
dalındaki faaliyetlerin yakın takibi ve uygulamas,
içindedirler.
Sivil havacılık faaliyetlerinin gereği olan hava taşımacılığı,
hava meydanlarının işletilmesi, meydan yer hizmetlerinin
yapılması, hava trafik kontrol hizmetlerinin ifası, seyrüsefer
sistem ve kolaylıklarının kurulması, işletilmesi ve modern
bir havacılık düzeyine çıkarılmasını sağlamak Devlet Hava

Meydanları işletmesi Genel Müdürlüğü'nün kuruluş
amacıdır.

Hava Seyrüsefer Güvenliği konusu ile ilgili birinci
derecede öneme haiz Seyrüsefer Yardımcı Cihazları, Hava
Muhabere, Enformasyon ve Hava Trafik Kontrol
hizmetlerindeki Elektronik sistemlerin temini, tesisi,bakım
ve onarımı DHMi bünyesinde yer alan Hava Trafik
Güvenlik Elektroniği Teknik Elemanlarınca
gerçekleştirilmekted ir.

Hava Trafik GüvenlikEleklroniği Hizmetleri;
Hava Muhaberesi (yer/hava - yer/yer, hava seyrusefer

yardımcı (VOR-DME-NDB-ILS) cihaz/arımn tesisi, onarımı,

bakımı, idamesi, hava trafik hizmetlerindeki
haberleşme, radarla hava trafik kontrol
hizmeti, meteorolojik şartlarm saptanması,
havaliman ve meydanlardaki elektronik
güvenlik sistemleri, arama kurtarma
hizmetleri, terminal ve uçuş bilgi sistemleri,
ferminal güvenliğ ile ilgilii hizmetleri,
enformasyon bilgilerinin duyurum
hizmetleri,seyrüsefer cihaz/armm uçuş
kontrol/af/nm uluslararası standard/arda
ka/ibrasyonlaf/nln yapılması, uçuş
planlarmm dağMmasl gibi pek çok cihaz ve
sistem konusunda çok ciddi sorumluluklan
bulunan, ileri teknoloji ve özel eğitim
gerektiren özel bir havacılık meslek
branşıdlf.

Ulkemizin dört bir tarafında yer alan
seyrüsefer, radar ve havacılık haberleşme
hizmeti vermek için tesis edilmiş tüm
istasyonların bakımı, konularında yıllarca
çalışarak uzmanlaşan Hava Trafik Güvenlik
Elektroniği Teknik Personeli tarafından tüm-ELEl<TRONIBI



mevsim koşullarındave olağan dışı (terör,tehlikelivetabiat
şartları, kötü hava koşulları) durumlarda bile periodik
olarak yapılmakta, arıza durumunda ise hemen müdahale
edilerek sistemlerin havacılık hizmetinde 24 saat
kullanılmasısağlanmaktadır.

Teknolojinin baş döndürücü bir hızla geliştiği 21.
yüzyıl başında diğer kurumlarda olduğu gibi DHMi'de de
Teknik Elemana duyulan ihtiyaç aşikardır. Hal böyle iken
Teknik Elemana verilen önemin bunlara paralel
doğruıtuda olduğu söylenemez.

Özellikle Havacılık gibi çok önemli bir sektörde özel
eğitimli Teknik elemanlara gerekli hassasiyet ve önem
verilmelidir.

Sessiz ve derinden giden gözlerini kapayıp vazifesini
yapan ve karşılığında da adından hiç söz edilmeyen bir
çok kişi tarafından bilinmeyen Havacılık sektörünün
olmazsa olmaz niteliğinde sahne arkasındaki
kahramanları Hava Trafik Güvenlik Elektroniği Teknik
Personeli yıllarca mağdur edilmişler maddi ve manevi
yönden tatmin edilmemişlerdir.

Bu kadar önemli ve profesyonel meslekler grubunda
yer alan bu camianın maalesef telaffuz edilen bir ünvanı
dahi yoktur.

Havacılık ile ilgili katılım ve şura toplantılarında
Elektronik camiasımn unvan ve ekonomik yönden
iyileştirilmeleri tartışılıptavsiye kararlarıçıkmasınarağmen
ilgili mercilerde bu konularla ilgili halen bir çalışma
başlatılmamış olması bizleri derinden üzmektedir.

Hava Trafik Güvenlik Elektroniği Teknik Elemanları
yurt içi ve yurt dışında Havacılık yer sistemleri ile ilgili bir
çok kurslar görmekte ve sistemler üzerinde çalışarak 5-6
yılda deneyimli veya uzman eleman olabilmektedir. Bu,
meşakkatli ve uzun yıllar süren eğitimi alan yetişmiş
personel ekonomik nedenlerden dolayı daha çok ücretle
özel sektöre geçmekte yerlerinin doldurulması yıllar
almakta ve beraberinde de eğitilmiş beyin eksikliğini
getirmektedir. Bu tür problemlerin çözülmesi sektör için
kaçınılmazbir durum arzetmektedir.

HavaTrafik Güvenlik Elektroniği TeknikElemanlarının
bir çok kimse tarafından bilinmeyen bazı yönleri
aşağıdakiörneklerden göstermekle mümkün olacaktır.
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• Siz hiç 2500-3000 metre irtifaya sahip bir dağın
tepesinde çalışlınız mı? Bırakın çalışmayı bu yükseklikte
bir dağın zirvesine kısa sürelide olsa çıktınrz mı?
• Siz hiç 30-45 metre yükseklikte anten kulesinin kedi
merdivenine üzerinde takım elbise, ayağınızda iskarpin
ayakkabı, emniyet kemeriniz olmadan tırmandınız mı?
Çalışanların neden bu durumda kedi merdivenine
tırmandığı konusunda bir fikriniz var mı?
• Siz hiç bu irtila da ve yükseklikte anten merdivenine
tırmanırken saatte 20-30 km. hızla esen rüzgarın etkisinde
kaldınız mı?
• Siz hiç anten merdivenine tırmanırken - 10, -15 derece
sıcaklıkta çıplak elle çeliğe tutundunuz mu? Elleriniz hiç
çeliğe yapıştımı?
• Siz hiç antenden yayılan yüksek frekanslı radyo frekans
yayınlarının elektromagnetik radyasyon etkisinde
çalıştınız mı? Cebinizdeki telefon veya banka kartları silindi
mi? Bu radyasyonu n insan vücudu için ne anlama
geldiğini veya insan bedeninde ne gibi etkileri olduğunu
biliyor musunuz?
• Terör bölgelerinde taciz ateşiyle karşılaştınız mı? Gece
yarısı o korkuyu yaşadınız mı?
• Diz boyu karlarda yüksek irtifalı dağlarda dizinize kadar
bata çıkacihazyertestinin nasılyapıldığınıgördünüz mü?
• Siz hiç gece yattığınızyatakta bir akreple uyuduğunuzu
sabah kalkınca öğrendiniz mi? Bu korkuyu yaşamanın ne
olduğunu biliyormusunuz?

Evet sevgili okuyucular örnekleri daha fazla uzatıp
sizleri yormanın gereği yok, ancak bu ifadelerin eksiği var
fazlası yok. Bunları yaşamak gerek diyor, dileyenleri
bizlerle birlikte bir seyahata davet ediyoruz. Katılmak
isteyenlerin misafirimiz olacağını da ayrıca duyurmak
istiyoruz.

işte yukarıdaki örneklerden Hava Trafik Güvenlik
Elektroniği Teknik Elemanlarınrn özverisinin, havacılık ve
vatan sevgisinin kısa bir kesitini vermeye çalıştım.

Hava Trafik Güvenlik Elektroniği Teknik
Elemanlarının şu anda bulunduğu durumunu da
vicdanlara ve takdirlerinize sunuyorum .•

ELEKTRONlot i
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Uçuş Kontrol Laboratuan

'SiH,a.i 18

"uzaydaki yayIDIDdo yu. güvenilir.

standartlara uygunluıu ve performansIDI

ölçebilmek için özel donanımlı uçaıa ve

bu yaYIDlarıdeıerlendirebilecek eıitimH.

kaHiıye uçu§u ekibine gerek vardır."

Hava ulaşım ve taşımacılığının
güvenli bir şekilde yapılabilmesi
için uçuş yolları boyunca belirli

yerlerde ve havaalanıarında bulunan
elektronik sistemlerin adına Seyrüsefer
Yardımcı Cihazları denir. Uçakların
bulunduğu yeri, yönünü bulmaya yarayan,
Hava Liman ve meydanıara güvenle
inmelerini sağlayan seyrüsefer yardımcı
cihazlarının, güvenilir ve doğru olarak
yayın yapması gerekmektedir. 24 saat
hizmet veren bu sistemlerin kendi
kendilerini kontrol eden, en ufak bir
aksaklıkta, belirli bir yayın bozulmasında
ikaz verip sistemi kapatan monitörleri
vardır, ancak monitörler çevrelerine kadar
olan kısmı kontrol edebilirler. Daha
ilerideki yayının doğruluğu, çevreden
dolayı etkilendiği veya girişimlerin olup
olmadığı hakkında bilgi veremezler. Bu
nedenden dolayı uzaydaki yayının doğru,
güvenilir, standartlara uygunluğu ve
performansını ölçebilmek için özel
donanımlı uçağa ve bu yayınları
değerlendirebilecek eğitimli, kalifiye uçuş
ekibine gerekvardır. Uçuş ekibi iki Uçuş

Kontrolü Pilotu, iki Uçuş
Kontrol Elektronik Teknisyeni
ve bir uçak Teknisyeninden
oluşur.

Uluslararası Sivil Havacılık
Kuruluşu olan ICAO'nun
yürürlükte bulunan esasları
dahilinde, TÜRKiYE hava
sahasında yer alan toplam 200
adet seyrüsefer yardımcısının
ve hava-yer haberleşme
cihazlarının testleri ile bunları
muhtemel arızaları halinde
müteakip onarım sonu
kontrolleri, uçakta bulunan
hassas ve modern elektronik
teçhizat ile yerine
getirilmektedir. CITATIONuçuş
kontrol uçağında standart

ELBKTRONIOI

avionik cihazlardan ayrı olarak,
elektronik ekipmanlarla
donatılmış uçuş kontrol sistemi
vardır. Yarı otomatik uçuş
kontrol sistemi, modern
avion ik sistemler, kayıt ediciler
(printer/plotter, manyetik
bandı sistemi kalibre etmek
amacıyla Signal Generator,
Oscilloscope, Spectrum
Analizer, geniş kabiliyetli
bilgisayar ve bilgileri
görüntülüyen ekrandan
meydana gelir. Tüm sistemler
her iki ayda bir kalibre edilerek
sistemin ölçme kabiliyetinin
standardı sağlanmış olur.

-
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Yarı Otomatik uçuş kontrol sisteminin (SAFIS) kontrol
ettiği seyrüsefer sistemleri şunlardır.:

lLS (Instrument Landing System, CAT-1ve 2)
VOR (VHF Omnidirectiona/ Range)
DME (Distance Measuring Equipment)
PAPI (Precision Approach Path /ndicator)
VASI (Visual Approach S/ope /ndicator)
VHF Comminication
UHF Comminication
MKR (Marker Beacons)
NDB (Nondirectiona/ Beacon)
ASR (Airport Surveillance Radar)
SSR (Secondary Surveillance Radar)

Bu uçuş kontrol sistemine bağlı olarak,
istasyonların belirlenmiş yerlerine kurularak, uçuş
kontrol sırasında yerden uçağı takip eden özel
dizaynlı dürbün DRTT (Digital Radio Telemetrik
Theodolite) ve takip sırasında uçağın pozisyonunu
bildiren bir verici bulunmaktadır. DRTT'yi
kullanmanın amacı, Süyrüseferyardımcı cihazlarının
doğruluğunu ölçmek için referans almakdır. Ayrıca
referans olarak uyduların aldığı bilgilerle yerini
belirleyen GPS (Global Positioning System)
kullanılmaktadır.

Uluslararası Sivil Havacılık kuruluşunun (ICAO)
belirlediği esas ve usullere göre, uçuş kontrol
tarafından seyrüsefer yardımcı cihazlarının beş çeşit
uçuş kontrol şekli vardır:

1· istasyon Yer Seçimi (Site EvaIuatian)
Yeni kurulmak istenen seyrüsefer yardımcı cihazı,
seyyar olarak kurulur ve uçuş kontrolü yapılır. Eğer
istenen performansı vermez ise başka bir yer aranır.
Seyyar sistemin bulunduğu yerde normal değerler
alınır ise o noktayasabit bina ve sistem kurulur.

2- istasyonu ilk 5ervise Venne (Commisisioning)
Belirlenen yere kurulan sabit istasyona seyrüsefer
yardımcı cihazı monte edilir. Bu sistemin çevre ve
coğrafi şartlara göre performansını ölçüp
değerlendirebilmek için ICAO'da belirtilen tolerans
ve usullere göre detaylı uçuş kontrolü yapılır. Uçuş
kontrol neticesinde sislemin çalışma şekli tahditli
veya lahdilsiz olarak ayrıca ILS'in Categorisi belirtilip
sertifiye edilerek servise verilir. Bu uçuş kontrolün
kayıtları ve değerlendirmeleri seyrüsefer cihazının
çalıştığı sürece saklanır.

3. Periyodik uçuş (Perıodie Check)
Servisle olan seyrüsefer yardımcı ve hava yer
haberleşme cihazları ICAO'da belirtilen zamanlarda

periyodik olarak ilk uçuş konIroldaki
(Commissioning) performansında çalışıp
çalışmadığı konIrol edilerek, bir sonraki periyoduna
kadar servise verilir. Tolerans dışı çalışan sistem
lespil edildiğinde servisten alınarak normalolana
kadar servise verilmez. Seyrüsefer cihazlarının
periyotları aşağıdaki şekildedir;
ILSCATI 180Gün
ILSCATII 120Gün
VOR 365 Gün
DME 365 Gün
NDB 540Gün
COMM, MARKER, VASljPAPI beraber çalışlığı
sistemleri e konIrol edilirler.

4. Özel uçuş (Special Check)
Özel yapılan uçuş kontroller program dışı frekans

değişimi anten veya büyük bakımıardan sonra ki,
ayrıca cihazlardan dolayı meydana gelen uçak
kazalarında (After Accidenl) uçuşlaryapılır.

5. Gözetim uçuşu (Surveillance Check)
Gözetim uçuşları genellikle seyrüsefer yaparken
muhabere frekanslarına yaklaşma ışıkları na laxiway
boya veya ışıklandırmadaki aksaklıklara pislteki
problem olabilecek yerleri, çevre şartlarının (ol,
ağaç, mania vs.) ışıklandırmadaki görmeyi
engellemeyecek şekilde olmasını konirol eder.
Uçuş konIrol esrıasında alınan kayıllar
değerlendirilerek seyrüsefer yardımcı cihaz
hakkında NOTAM bilgisi verilir. Uçulan seyrüsefer
yardımcı cihazının uçuş kontrol raporu hazırlanır, bu
raporda o cihazın performarısı hakkında delaylı
bilgiler verilerek bir sonraki periyoda kadar servise
verilir .•
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··Ikemizin yoğun
bir turizm
potansiyeline

sahip bulunan
Karadeniz Bölgesinin
ilk giriş kapısı olarak
değerlendirilen ve
aynı zamanda sanayi
ve ticari etkinlikleri ile
de dikkat çeken
Samsun ili ve
yöresinin hava
ulaşımını sağlamak
üzere yapımı
gerçekleştirilen,
Samsun-Çarşamba
Havaalanı 15 Aralık
1998 tarihinde
hizmete verilmiştir.
SamsunHavaalanının,
geliştirme ve
yenileştirme
çalışmalarının arazinin
fiziki ve coğrafi
yapısının elverişsiz
oluşu sebebiyle
realize edilen ve
yaklaşık 42 Milyon
Dolara malolan
Samsun-Çarşamba
Havaalanı ,Samsun ili
Çarşamba ilçe sınırları
içinde yer almakta ve
il merkezine 25 Km.,
ilçe merkezine ise 20
Km. uzaklıkta
bulunmaktadır.
Temeli 31 Ağustos-



1994 tarihinde atılan Havaalanın yapımı, ALSiM
ALARKO-AKFEN konsorsiyumu tarafından
üstlenilmiş ve % 100 dış kredi finansmanı ile anahtar
teslimi olarak gerçekleştirilmiştir.
Uluslararası normlarda inşa edilen ve 24 saat hava
trafiğine açık olan havaalanına 11.02.1999
tarihinden itibaren tarifeli-tarifesiz iç hat ve dış hat
seferler başlamıştır.

Toplam 3.940.000 metre kare alana kurulu
bulunan meydan, izdüşüm alanı 7682 metre kare
olan ve iki katlı kapalı alanı yaklaşık 12.000
metrekare terminal binası ve 11.000 metrekare diğer
kapalı tesislere sahiptir. 3000X45 metre ebadında
pist, 228X120 metre ebadında 3 uçak park kapasiteli
apron ve ayrıca 265X24 metre ebadında taksirut
bulunmaktadır.2600 metre gidiş-geliş karayolu
bağlantısı olan meydanda 220 otomobil ve 20
otobüs kapasiteli otopark mevcuttur.
Yılda 2 milyon yolcu kapasiteli meydanın,terminal
binası içinde yolcuların her türlü ihtiyacına cevap
verebilecek özellikte standları,hediyelik eşya
reyonları,restoran cafe, büfe ve banka iş
letmeleri de bulunmaktadır.

Terminal binasında tesis edilen;uçuş bilgi sistemi,
terminal kapalı devre TV sistemi,X-RAY,kapl
dedektörleri ve modern anons sistemleriyle yolculara
hizmet verilmektedir.

Her türlü modern hava-yer haberleşme cihazlarına
(VHF-UHF - VCCS) sahip olan meydanda,VOR-OME-
NOB-ILS seyrüsefer sistemleriyle hava trafik kontrol
hizmetleri sağlanmakta olup kontrol kulesinin
yüksekliği 33 metredir.

Otomatik hava durumu tesbit cihazı (AWOS) ile
günün 24 saatinde bilgisayarlı gözlem ve hava tahmini
yapılan meydanda AFTN sistemi ile meteor,kule,
AIS,Ramp Kule ile local olarak,Eurocontrol'a üye ülke
Havaalanıarı ile doğrudan bilgisayar sistemi ile
haberleşme sağlanmaktadır.

Meydan , tüm tesislerin; ısıtma,soğutma
,havalandırma ve elektrik trafo kesicilerini otomatik
olarak bilgisayarla kumanda eden, elektrik
enerjisindeki en küçük dalgalanmalarda generatörleri
devreye veren modern otomasyon sistemine sahiptir .•

ELEKTRONlGt



SOYLU
HAVACıLıK

FALL'UN 900 fJ

1988 yılının Kasım ayında faaliyete başlayan
SOYLU Havacılık, halen Genel Müdür
Alışan Soylu yönetiminde havacılık

sektörünün birçok konusunda çalışmalar
yapmaktadır. Zirai ilaçlama alanında kendi

uçaklarıyla faaliyet gösteren şirketin asıl çalışma
alanı ise Falcan tipi yeni veya kullanılmış uçak ve
Eurocopter helikopter satımı ile mali danışmanlık
hizmeti ve buna bağlı olarak. her tip uçak ve
helikoptere parça desteği sağlamaktadır. -ELBKTRONIGI



Halen şirketin bünyesinde bulanan bakım

hangarı, Esenboğa Havalimanı'ndandır.

Burada 5700 kg. aıtındaki uçakların ve

Hoffmann Pervanelerinin bakım ve revizyonu

yapılmaktadır. Bunların yanısıra SOYLU
Havacılık, sportif havacılık konusunda da her

türlü malzeme ve parçanın, her tip paraşüt,

delta-kanat ve balonun sağlanabileceği bir

adrestir.
Deneyimli kadrosuyla havacılık

konusunda da danışmanlık hizmetleri

vermekte ayrıca hava araçları için

Airworthines Directives (AD) temin ve

dağıtımını yapmaktadır.
Söz konusu faaliyetleri, Avrupa ve

Amerika'nın önemli havacılık kuruluş ve

şirketlerinin temsilcisi olarak yürütmektedir.

Bu şirketlerden başlıcaları: Fransa'da Falcon

uçaklarının üreticisi Dassault Aviation, sivil

SOYLU

helikopterlerle ilgili olarak Eurocopter
Firması, Amerika'daki Commander Aviation,
Teledyne Continental Motors, paraşüt
konusunda North Amerikan Aerodynamics
Inc, Almanya'daki Hoffman Pervaneleri,
Islander uçaklarının üreticisi Britten -Noman

Aviation ve ingilteredeki Cameron
Balonlarıdır. Ayrıca SOYTAY Havacılık olarak
Amerikan SJ30-2 uçaklarının imalatcısı Sino
Swearingen Aircraft Company temsil

edilmektedir.

Türkiye'de FALCON Bakım Merkezi
kurulması ile ilgili geçmiş yıllarda başlayan
görüşmeler olumlu sonuçlanmış ve dünya
havacılık devi DASSAULT Aviation ile
Esenboğa'da Bakım Merkezi kurulması

Aııi 'rııAPJiıC SAPETYTECHNiı:Aı. PERSONJ<ELASSOCIATION' •

anlaşması yapılmıştır. FALCON Bakım Merkezi yakın

gelecekte faaliyete başlayacaktır.
Soylu Havacılık 1995 yılından bu yana faaliyet

sahasını genişleterek, sigortacılık, finansal kiralama,

bilgi işlem sistemleri konularında kurulan şirketleri e

bir şirketler grubu içinde yer almıştır. Sigorta

konusunda da Inter Sigorta, Demir Sigorta

Acentalıkları, şirketler grubu içinde yer alan Soylu

Sigorta A.Ş. tarafından yürütülmektedir.
Diğer taraftan, şirketimizin 3 ayda bir yayınlanan

SOYLU Magazin isimli yayını bulunmaktadır. SOYLU

Magazin havacılıkla ilgili konuları ve bazı aktüel

konuları işlemekte olup, magazin dağıtımı kamu üst

düzey yöneticileri ve Silahlı Kuwetlerinin çeşitli

kademelerindeki komutan ve birliklerle, özel şirket

sahibi ve yöneticileri, tüm havacılık şirketleri ve

havacılkıla ilgili kurum ve kuruluşlarla giderek artan

bir okuyucu kitlesine yapılmaktadır .•
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Türkiye'nin dünyaya açılan kapısı
•• •

ATATURK HAVALIMANı
• •DIŞ HATLAR TERMINALI

ELEKTRONIili .

D evlet Hava Meydanları
işletmesi (DHMi)'nin, YAP-
IŞLET-DEVRETmodeliyle

ile yaptığı ihale sonucunda TEPE
Grubu, AKFEN Grubu ve VIENA
Airport firmalarının konsorsiyumu
sonucu oluşturulan TAV. tarafı
ndan inşa edilen Atatürk Hava
Limanı Yeni Dış Hatlar Terminal
Binası ve Otopark'ı Türkiye'nin
Avrupa Birliği'ne ve dünyaya
açılankapısıoldu.

Yaklaşık olarak 306 milyon
dolara malolan Dış Hatlar
Terminali, 2004 yılı Mayıs ayına
kadar TAV Konsorsiyumu
tarafından işletilecek ve daha
sonra Devlet Hava Meydanları
işletmesine devredilecek.

Proje ile ilgili tüm iş
programlarını ve
organizasyonunu, işi zamanında
önce bitirmek üzere tasarlayan
TAV, resmi iş bitimi tarihi olan 17
Agustos 2000'den önce projeyi
sonuçlandırarak bu alanda bir
rekora imza atmıştır. 373 bin
metrekare kapalı alan üzerinde
gerçekleştirilen çalışmalarda, her
ay 33 bin metrekare inşaat alanı
tamamlanan proje, emsali
niteliğindeki Atina Havalimanı
inşaatından bir yıl sonra

karşın, aynı inşaattan yaklaşık bir yıl
önce tamamlanmıştır.

Yaklaşık 189 bin m2'lik Terminal
binası ile yaklaşık 179 bin m2'lik ve
7076 adet araç kapasiteli otopark
ünitelerinden oluşan proje, "Design &
Built" yani tasarla ve inşa et
yöntemiyle yapılmıştır. Yalın ve
geometrik mimarisiyle, genişlemeye
son derece uygun olan ve
teknolojinin en son olanaklarının

ii@9Iijl: 24

kullanıldığı proje, en güncel
teknolojilerle donatılmış, tam
anlamıyla çağdaş ve geleceğe
yönelik olarak tasarlanmıştır.

Özel sistemleriyle 8.5
büyüklüğünde depremlere dahi
dayanabilen yeni Terminal binasının4
bin tonluk çatısı özel kolonlarla
taşınıyor. Kolon ile çatı arasında yer
alan ve "Deprem Sönümlendirici" adı
verilen sistem, deprem sırasında çatı

--+
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ve kolonların aralarındaki dev
bilye üzerinde bağımsız olarak
hareketedilebilmesini sağlıyor.

Müellifi yük, Mimar Ebru
Kantaşı olan projenin mimari
uygulaması GMW (ingiltere)
fırması tarafından yapıldı. Proje
şantiyede oluşturulan 21
"Autocad" programının aynı anda
çalıştığı Türkiye'nin en büyük
mimarlık ofisi tarafından
geliştirilmiştir,

Terminal binası, Gidiş katı,
Geliş katı ve Servis Katı olmak
üzere üç esas kattan
oluşmaktadır,

Gidiş Katı'nda, kara tarafında
bulunan ve üzeri piramit çatılar ile
örtülü check-in salonu, toplam
160 adet check-in bankosu ve
bilet satış büroları yer almaktadır,
Ayrıca bu kattan, yürü
yen merdivenler ile asma katta yer
alan kara tarafı restorantlarına ve
bir alt kattaki konferans
salonlanna ulaşılmaktadır. Gidiş
katınınhavatarafında ise pasaport
kontrolünden geçilerek ulaşılan,
duty free ve yiyecek satış
ünitelerini içeren alan yer
almaktadır. Bu bölgeden de yine
yürüyen merdivenler ile asma
kattaki hava tarafı restoronlarına
ve bir alt kattaki CIP salonlanna
ulaşılmaktadır, Terminal binasının
prestij salonu olan Gidiş Katı, 240
m x 72 m boyutlarında ve 10 m'ye
yaklaşan yüksekliği ile oldukça
büyük bir mekandır,
Geliş katında ise, pasaport kontrol
alanı ve bagaj alma holü yer
almaktadır. Kara tarafında
bulunan karşılayıcılar holünde,
banka, araba kiralama, otel
rezervasyon gibi fonksiyonları
içeren mekanlaryer almaktadır.

Terminal binasının Servis
Katındaise,teknik servisvetesisat
hacimlerinin yanısıra, bagaj
ayırma sistemi, ana iletişim
merkezi, kayıp eşyalar için büyük
bir depo ve kantinler, mutfaklar,
dinlenme-soyunma odaları,
tuvalet ve duşları içeren personel
tesisleri bulunmaktadır,

Yüzde 70 yerli malzemenin ve
kullanılan teknoloji açısından
Türkiye'nin en modern binaları
ndan biri olan Terminal'in
cephesinde, güneşten
yararlanmak amacıyla alüminyum

ve cam panaller kullanılmıştır,
kullanıldığı,356 mühendis ile 3 bin
50 işçinin vardiya usü!ü çalıştığıve
kullanılan teknoloji açısından
Türkiye'nin en modern
binalarından biri olan Terminal'in
cephesinde, güneşten
yararlanmak amacıyla alüminyum
ve cam paneller kullanılmıştır,

Atatürk Havalimanı Dış Hatlar
Terminali, ortak veri tabanında
bütünleşik olarak çalışan
sistemlerden kurulu dünyanın
birkaç havalimanından biri olma
özelliğini de taşıyor; Atatürk
Havalimanı Yeni Dış Hatlar
binasında kullanılacak otomasyon
sistemi sayesinde, Atatürk
Havalimanl'nda Toplam
Havalimanı Yönetim Sistemi
uygulancak,
Check-in alanı içerisindeki tüm
terminallerin istenildiği yerden
herhangi bir firmanın
kullanabilmesine olanak tanıyan
CUTE (Commen Used Terminal
Equipment - Ortak Kullanımlı
Terminal Sistemi) sistemi, bilet
kontrollerinin istenilen deskten
yapılabilmesi ve bu sayede yolcu
yığılmasının önlenmesi gibi bir
çok yarar sağlayacak, CDS
(Central Data Base - Ortak Veri
Tabanı oluşturacağı merkezi
kontrol sistemi ile olası hataların
anındagiderilmesini sağlayacak.
Bu otomasyon sistemi, dünyanın
en gelişmiş havalimanları
arasında yer alan Hong Kong
Chek Lap Kok, Malezya'nın Kuala
Lumpur, Londra Heathrow gibi
altıncı nesil havalimanlarında da
kullanılıyor, Maliyeti yaklaşık 10
milyon dolar olan bu sistem ile
birbirinden bağımsız olarak
çalışan 100'den fazla alt sistem
entegrasyonu, düşük maliyetlerle
verimli bir şekilde sağlanacak.
Yıllık 14 milyon yolcuya hizmet
verebilecek kapasitede
tasarlanan ve bu sayının kısa
sürede 20 milyona çıkarılması
planlanan Terminal'de 15 adet
mekanik, 11 adet elektronik, 6
adet elektrik ve 2 tane de güvenlik
olmak üzere toplam 34 adet
sistem bulunmaktadır.•

ELEKTRONlG,l
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sunuluyor.
Foody, italyan, Çin mutfaklarının
yanısırageleneksel Türk yemekleri ve
tatlıları sunuluyor.
- Gidiş bölümünde istiklal Caddesi ve
Çırağan Saray. girişi benzeri dekare
edilmiş du1yfree mağazalan yeralıyor.
- inşa edilen metro sistemi sayesinde,
Yeni Bosnaldan havalimanına metro
ulaşımısağlanabilecek.
- iç hatlar olarak faaliyet gösterecek şu
anki dış hat Terminali ile bağlantı özel
yürüyen banllarla sağlanacak.
- Binadaki özel yangın kontrol ve ikaz
sistemi ile yangın çıkan bölüme çok
hızlı müdahele edilebiliyor ve
perdelemeyapılabiliyor.
- Gürürtü kirliliğini önlemek amacıyla,
bölgesel anons sistemi
oluşturulmuştur.•

-----\~.. ... ~~

bagaj trafiğini el değmeden yapmayı
sağlayacak 8 adet de bagaj karaseli
yer alıyor. Kopenhag
Havalimanı1ndaki sistemin benzeri
olan ve saatte 10 bin adet bagaj
kapasrteli olan ve elek1ronik olarak
gözlenebilen bir barkod sistemi de
bulunuyor.
• Apron cephesi, 480 metre ile
Türkiye'nin en uzunyapısı.
• Yolcu bekleyenıerin aynı zamanda
apronu görebilecekleri toplam 8 bin
metrekarelik iki restoran yer alıyor.
• Gidiş bölümünde de yolcular için bir
alyan, Çin mutfaklarının yanısıra
geleneksel Türk yemekleri ve !atlıları
sunuluyor.
• Giriş bölümünde de yolcular için bir
restoran alanı oluşturulmuş. Fast
eksel Türk yemekleri ve tatlıları

----e...

• - 998tarihinde başlananyeni
::lıl,b.:c" .emilinali ve Otopark projesi,
22.5~ . erek bu alanda bir rekor

OCwıyaııınen hızlı inşa edilen
,..,=",rhin~<ı oldu.

anda 30 uçak yolcu indirip
bi dilebilecek şekilde planlanan
erminalin inşasında her ay 33 bin

metrekarelik inşaat hızı yakalanmıştır.
Bu çalışma her ay bir beş yıldızlı otel
!amamlamayla aynıorandadır.
•Abk su arıtma, çöp depolama ve imha
ünrtelerinin bulunduğu Terminalde,
2.100 kilometre kablo kullanıldı, 100bin
metrekare granlt döşendi. 110 bin
metrekare asma tavan takıldı, 10 bin 50
kalem iş takip edildi, 5 futbol sahası
büyüklüğünde bir alanda, 12kule vinçle
çalışıldı.
• Projenin toplam maliyeti yaklaşık 306
milyon dolar (150trilyon).
• Çalışmalar süresince 3 bin 50 işçi ve
356 mühendis vardiyeliolarak görev
aldı.
• Eski Dış Hatlar Terminal binasından 4
kat daha büyük yeni bina, 189 bin
metrekarelik Terminal ve 179 bin
metrekarelik otoparkıyla Türkiye'nin en
büyük 3 yapısından biri. Ayrıca 7076
araçlık otopark, Türkiye ve Avrupa'daki
tek alanda en büyük otopark olma
özelliğini de taşıyor.
• Eski Terminaldeki 9 adet körük sayısı
yeniTerminalde, 18adete çıkartılmıştır.
• Terminal'de 64'ü THY'ye art olmak
üzere 5 bölgede toplam 160 check-in
kontuarı bulunuyor. 12 giriş kapısı
bulunduğu binanın kapı girişlerinde 34
adet X-Ray cihazı, 35 adet kapı
dedek1örüyer alıyor.
Yolcuların beklemelerini önlemek için
toplam 64 pasaport bankosu
bulunuyor.

• • 21 adetyürüyen merdiven, 1.361
metre yürüyen bant ve 45 adet
asansörün bulunduğu Terminalde
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8azı Linux'çu/ar aşırı derecede Microsoft, ürettiği işletim
Sistemleriyle bilgisayarın yaygın/aşmasına, bilgisayar
sektörünün gelişmesine büyük katkıda bulunmuştur.

Linux ve genel anlamda GNU felsefesi; programCllar
arasında eşit rekabet şartları sağ/oyan, tekelleşmeyi

engelleyen seviyeli bir akımdır .

•
LINUX'uN

!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!Ö N L E N E M EY E N Y ÜKS E L iŞi

H emen hepimiz DOS veya Windows
işletim Sistemi ile bilgisayara aşina
olduk. Belki de evimizdeki Windows, Ofis

Paketi ve oyunlar lisanslı değildi. Ancak tüm
dünyadaki kullanıcılannın öneri ve şikayetlerini
dikkate alarak programlarını yenileyen başarılı
Microsoft firması, gün geçtikçe kullanımı daha
kolay, arayüzü göze daha hoş gelen Windows ve
Microsoft Ofis'in yeni versiyonlarını çıkarıyor. Diğer
taraftan Unix adında,kullanımı Windows'a göre
daha zor ancak daha güvenli ve yetenekli,
yalnızca kendi donanımına yüklenebilen, fiyatı çok
yüksek bir işletim sistemi de mevcut. Peki şimdi
öyle bir alternatif işletim sistemi hayal edelim ki,
seçkin ve geniş bir kullanıcı kitlesine sahip olsun,
günden güne yenilenerek kullanım kolaylığı
artırılsın, böylece Windows'a alternatif bir hale

gelsin, Unix'in sunduğu güvenilirlik ve ağ
uygulamalarındaki kabiliyetlerine de sahip olsun,
kaynak kodu açık olarak dağıtılsın, hem ücretsiz
olsun hem de PC'den Macintosh'a, Alpha'dan
Sparc'a tüm donanımlara yüklenebilen dağıtımları
mevcut olsun!. .. Evet, işte bu işletim sistemi
Linux'tur.

1991 yılında 386 işlemcili makiı:ıesinde Unix'i

kullanmak isteyen ve böylece PC'ye yüklenebilen

Unix türevi bir işletim sistemini hobi olarak kendi

yazmaya karar veren Helsinki Üniversitesi

öğrencisi Linus Torvalds ile başladı Linux'un

tarihçesi. Internet aracılığıyla projesini ilgililere

duyurdu ve kaynak kodunu açık olarak dağıttı.

Linux halen GNU Lisansı (General Public

Licence) altında çekirdeğin kaynak kodu açık

olarak geliştirilmekte ve ücretsiz olarak -ELBKTRONlGI
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dağıtılmaktadır. Ancak Redhat, Caldera, Suse gibi

profesyonel firmalar, bu çekirdeğin yanında bazı

uygulama programlarını da bir CD'de toplayıp

kurulumu kolay bir "dağıtım" oluşturuyorlar ve bu

Linux dağıtımları için ücret talep edebiliyorlar. Bu

ise Linux'un profesyonelleştiğini ve firmalar

tarafından teknik destek ve garanti verilir hale

geldiğini gösteriyor.
Soru: Kişisel Bilgisayarıma Linux

yüklemem kullanmakta olduğum Microsoft

Windows'tan vazgeçmemi gerektirir mi?
Cevap: Hayır. Linux dağıtımlan ife birlikte

gelen "fips" yardımcı programıife veya Partilion

Magic gibi daha iyi programlarla sabit

diskinizdeki verileri kaybetmeden yeni bir Linux

bölümü ( partition) oluşturabifir ve Linux'u buraya

kurabifirsiniz. Bu durumda makine aç/IJrken Linux

ya da DOS/Windows işletim sistemini

seçebifirsiniz.
Soru: Diyelim ki Linux'u yükledim. Ben bir

masaüstü kullanıcısı olduğuma göre Linux

üzerinde çalışacak yeterli uygulama

programlarını mesela bir Ofis Paketini

bulabilecek miyim veya DOS/Windows

programlarmı Linux üzerinde çalıştırabilir

miyim?
Cevap: Linux şu anda ücretsiz dağıtılan

Dosemu, Wine gibi emülatör programları ife DOS,

Windows 3.x ve Windows 9x programlanm slmrIJ

ölçüde çaIJştlrabifiyor. Ancak Olis Paketi gibi

karmaşık programları elbette bu emülatörler

yardımıyla -şimdifik- çaIJştıramazslQlz. Sun

MicroSystems firmasınca geliştirilen StarOffice

adında komple bir olis paketi var ve Linux

üzerinde çaIJşabifiyor. Bu paketin son versiyonu

5.2 ve Microsoft Word dosyalarım açıp üzerinde

değişiklik yapıp tekrar Microsoft Word formatında

kaydedebifiyor. Elektronik Tablolama, Html yazma,

sunum hazırlama, çizim yapma gibi tüm ofis

ihtiyaçlan bu pakette mevcuttur. Elbette StarOffice

de ücretsiz olarak internetten indirifebifir ve Ekim

2000de dağıtıma sunulacak StarOffice 6'nın, GNU

Lisansı altında kaynak kodunun açık olacağı

duyuruldu. Applixware ve Corel WordPerlect gibi

başka ofis yazlIJmlan da bu yanşa katlIJyorlar.
Soru :Bir programm kaynak kodunun açık

olması ne demek?
Cevap : Programlar, geliştirilme aşamasında

bir editör vasıtasıyla, kod olarak yazılJr ve bir

derleyici kullanarak derlenir (çaIJştmlabilir hale

getirilir ). GNU Lisansı altında dağıtılan yazlIJmlar

derlenmemiş kodlan ife birlikte verifir. Bu sayede

üzerinde değişiklik yaplIJp isteğe göre derlemek

mümkündür. Buna "Free Software" (Serbest YazlIJm

)denir. http://gnu.baskenl.edu.trlhome.tr.html

adresinde GNU sitesinin Türkiye yans/s/m

bulabifirsiniz.
Soru: Linux'un kullanım kolaylığı yoktur

herhalde, ne de olsa Unix komutları

kullanılıyormuş. Sürükle-Bırak varken neden

karanlık ekranı seçeylm?
Cevap : Linux, bilgisayarında karşılaştığı

problemleri, hiç kafa yormadan başkalarına

çözdürmeyi tercih eden kişifer ıçın değ

ifdir. Bununla birlikte KDE ve GNOME gibi pencere

yöneticileri ife göze hoş gelen ve alışılmış bir ortam

elde edilir. Özellikle KDE (K-Deslkop Enviranment)

2.0 sürümünün bu yılın sonlarında bitmesi

beklenmekte olup aşağıda bir KDE masaaüstü

ekran Çll<tısıgörülmektedir.
Soru: Linux yaygm olarak kullanılıyor mu?

Cevap-; htlp://counter.li.org/ adresindeki

Linux Sayacı'na, 2 Ağustos 2000 tarihi itibariyle

152407 adet Linux kullanıcısı ve 79503 adet

Linux yüklü makine kayıt yaptırmış. Bu sayfanın

yapımeısı Harald T. Alvestrand dünyada 14

milyon Linux kullanıcısı olduğunu tahmin ediyor.

Türkiye'de Linux'a destek veren firmaların

sayısında da bir artış söz konusudur. Bu

firmalardan Gelecek A.Ş.'nin hazırladığı

http://www.gelecek.com.tr/m eraked ilen ler. php

sayfasında Linux'un başarılarına göz atabilirsiniz.

ELEKTRONlGI
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Aşağıdaki iki tablo bu siteden alınmıştır.

Özellik

Fiyat
kullanıcı lisansı 4061 Dolar
Ucretsiz Internet teknik Desteği
Cekirdek kaynak kodu
Web sunucu
FTPsunucu
Telnet sunucu
SMTP/POP3 sunucu
DNS

Ağ protokolleri

X Windows sunucu
(uzaktan erişim sağlamak
için)

Haberöbeğisunucu
C,C+ +derreyiciler
Per15.0
Desteklenen Dosya
Sistem sayısı
Disk kota desteği
Pencere yöneticısi sayısı

Linux

Ücretsiz

Var
Var
Apache
Var
Var
Var
Var

TCP/lP,ipv6,NFS,SMS,
IPX/SPX,Appletalk ve
diğer

Var

Var
Var
Var

32
Var
4

Windows NT Srv 4.0

MS NT 4.0 Server Enterprise25

Yok
Yok
LLS
Var
Yok
Yok
Var

TCP/IP,SMS,IPX/SPX,
Appletalk ve diğer

Yok

Yok
Yok
Yok

3
Yok
1

25 kullanıcı için Microsoft NT server ve Linux karşılaştırması:
( Fiyatlar 22 Mart 2000 tarihli Türkiye bazlı perakende satışlar için alınmıştır.)

Servis Microsoft Fiyatı Linux Fiyatı

işıetım Sistemi MS NT Srv En!. 4.0 4061 S Unux 29S

Web sunucu Internet Inf. Server OS Apache 0$
Exchange Server

E-Posta sunucu Enterprise 5.5 3243 S Sendmail,IMAp'POP3 OS

Teloet sunucu SLNet (4 kullanıcı lisansı) 300 S Birlikte geliyor( limitsiz) OS

FTPsunucu LLSile birlikte geliyor OS Birlikte geliyor OS

ilişkisel veritabanı SOL server 7.0 4063S PostgreSOl (Bi~ikte geliyor) OS

Vekli(proxy)sunucu Microsoft Proxy Server 1014 S Squid ( Birlikte geliyor) OS

Yedekleme yazılımı ( Birlikte geliyor) 0$ kdat (Birlikte geliyor) 0$

Toplam sahip olma
maliyeti 12.381 $ 29$
*Fiyatlar 25 kullanıcı içindir.

Soru: Bir iş yerinde mevcut Windows NT

veya Noveli Netware sunucuyu Unux ile

değiştirmek mümkün mü?
Cevap: Elbette. Linux, diğer sunucu işletim

sistemlerinin tüm verdiklerini hatta daha fazlaSint

bedavaya verir. "Samba" yazılimım kullanarak,

istemcilerin Linux sunucuyu NT sunucu gibi

görmelerini, "mars" yazılimini kullanarak Netware

Gibi görmelerini sağlayabilirsiniz .
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Son olarak şunu söylemekte fayda var:Bazl

Linux'çular aşln derecede Microsoft, ürettiği

işletim Sistemleriyle bilgisayarın yaygınlaşmasına,

bilgisayar sektörünün gelişmesine büyük katkıda

bulunmuştur. Linux ve genel anlamda GNU

felsefesi; programcılar arasında eşit rekabet

şartları sağlayan, tekelleşmeyi engelleyen seviyeli

bir akımdır .•





.• HAVA TRAFIK GÜYEHLiK ELEKTRoNlilJ TBIINiK EI.EMAJLL.AJI

"Hakan ARZOVA" 1963 yılmda istanbul

Beşiktaş'ta dünyaya geldi. 1982 yılmda Maçka

Endüstri Meslek Lisesfnin Elektronik bölümünden

mezun oldu. Aym yıl DHMi Atatürk Havalimam

Başmüdürlüğünde Elektronik Teknisyeni olarak

göreve başladı. Atatürk Havalimam Başmüdürlüğü

Elektronik Müdürlüğü Haberleşme sistemlerinde

daha sonra da Radar sistemleri ünitesinde 17 yıl

gece gündüz gözetmeden fedakarca çalıştı.

Radar ünitesinde Teknik Şef olarak görev

yapan Hakan ARZOVA üstün insanlık duygusu, görev

bilinci, dürüstlük ve sevgi dolu kalbi ile aldığı her

görevi daima kendisinden beklenilenin çok üzerinde

bir başarıyla sonuçlandırdı. Derneğimiz kurucu

üyelerinden olan ve son anma kadar da dernek

yönetiminde fedakarca çalışan Hakan ARZOVA'nm

Atatürk Havalimam Elektronik Laboratuvarı ve Hava

Trafik Eğitim Laboratuvarla"mn kurulmasmda

gösterdiği yüksek çalışma gücü, gayreti ve emeği

onun idaremize blfaktığı en son eseridir.

Hakan ARZOVA'mn tamdığım en önemli

özelliği kıvrak zekası ve derin düşünce tarzıdır.

Tamamen dürüstlük örneği olan kişiliği onu tamdıkça,

yakmlaştıkça keşfedilmeyi bekleyen birdeniz gibiydi.

insancıl ve duygu dolu biryüreği olan Hakan

HAVACıLıK 30

ARZOVA'mn taviz veremeyeceği tek şey

dürüstlüğüydü.

1999 yılmm talihsiz bir sonbahar aymda

insanlıktan uzak faili meçhul bir olay sonucu

aramızdan ayrılan Hakan ARZOVA'yı 29 Ekim 1999

günü aramızdan ebediyete uğurladık. Onun geride

blfaktığı nadide ve nesli tükenmekte olan kişiliği

daima aramızda yaşamaktadır.

Ha/ukÖZGÖK
Atatürk Hava Limam
Elektronik Müdürü

Derneğimiz istanbul Şubesi Kurum

üyelerimizden Hakan ARZOVA'yı kaybetmenin

üzüntüsünü ve blfaktığı boşluğu hep beraber

kalbimizde hissettik.

Hatırala"yla daima aramızda olacak, Hakan

ARZOVA'ya A/lah'tan rahmet mesai arkadaşlarına ve

Elektronik camiasma sablflar dileriz.

ATSETPA

ELEKTRONlGI




