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CMerhaba;

Yeni yila dergimizin yeni bir derken, tim Gye ve okuyuculanimizin
yeni yillarini kutlar, yeni yihin tim Olkemiz insanlanna hayirl olmasini dilerim.

Elu sayrmizda; gecen sayimizda anlatlan Uydu Sistemleri ve Elektronik Glvenlik

i ile igili devam giz. Aynca, hava seyriseferin glvenli sek-
iide yapiabilmesi igin kullanilan sistemierle, “Area Mavigation” ile ilgili yazimiz ve
hemen hemen her alanda kullanilan yangin alarm sistemleri hakkindaki yazimizia

karsilasacaksiniz. ilginizi cekecedini umanz.

Dergimizin eski sayllannda da siklikla bahse konu olan yeni yapllmmalardan birisi,
ilgili meveut si in wydular ( i yénindeki

. Havacilik Gri yer-yer, hava-yer haberlaﬁmamnm bir I-usrnlnm amk

uvdu sistemleri aracihidiyla yapildiy, GNSS gibi
araglannin yerinl alacagi, data tagminin uydu linkleri ile vapllmasu dugunuldugunds bu
konunun havacilik sekidri igin blyilk hlr anem arzettigi anlasulablrir Bunun yaninda

data 5 ve datamn g | § arthikca
bu havacilik o lerde gitgide L dir. Bu da beraberinde
daha fazla bilgi ve deneyim gerektirdiginden havacilik seimmndekl teknik personelin
her gegen gln kendini yenilemesi ve gelisti ini gerekli Bu

guvenlik agimindan hayati énem arzeden bu sektdrde, uzun bir egitim sonrasi
kazanilan tecribe ve bilgi binkimine sahip teknik personelm anemi aslkzardlr Eluna

karsilik son yillarda bu alandaki teknik p le yonelik i i ve dilzer
yapimamas: ve magdur EdI|ITIBSP ve hu alanda caligan gok saywda muhendis ve
teknisyen L den ayrimasina iyet vermigtir. Havacilik

sahasinda alinan egitim ve kazandan tecrube yillar alirken, maalesel kayplar gok kolay
olmakiadir.

Yeni yilin i inin bulundukian i Wn anlagilacad ve gerek-
i takdirin verilecedi bir yil oimasin temenni ederim,

Yenl sayimzda tekrar bulusmak (zere... Hoscakaln..
Erdal KILING




DHMI

Genel Miidiirliigiine

Sn. L. Taner Kiiciikiinsal
atandi

20,10.1894 tarhinds DHMI Genel Midirofine atanan
Sayn | Taner KUGUKUNSAL 1942 Komya dogumiu olup,
Arkara, | TLA. 1969 mezunudur, Ayne Yuksekokulda Master

ditiriing 22 Ocak 1964 yinda Simlel A5 'de
memur olarak bastackd is yagamini Petrol Ofisinde ve 1973
yiindan sonra DHM| Genal MidirDginds sirddrmistir,
Genel MidGnag0 APK Dairesi Bagl el
kademelerinde gorev almis ve 11 yilk APK Dairesi
Baskanhdndan 1981 yinda Misavirik goreving atanmistr,
1892 yinda emekfiye aynlan Sayin KUGOKONSAL,
28.04.1984 tawihinde DHM| Genel MOdir0gha Yonetim
Kuruly dyeligine seciimis: 1986 yilinda Genel Midir

Yardimes: ve Yonetim Kundu dyesl, 12.08.1897 12
hinde Genel Midur Vekili gorevierinde bulunmustur.
Sayn Kiglkinsal'a yeni gbrevinde baganiar difyors

ATSETPA’DAN DUYURU... A

Ikemize 1988 vilimin, elekironik ve havacihk
sckvdrine haverlt ve ufurly olmasimg; kaiasi
problemsiz bir vil olmasim dilivoruz

Uyes oldugumuz IFATSEA ile birlikte Aveupada

ban iye iilkelerin kanlmiyla ATSEP Demegi tegekkil
edilmigtir. 2 P Demegi 14 Ocak 1997 wrihinde
Frankfur "t um toplantida, Avruepa“daki hava trafik
kontrol servislerinin  harmonizasyonu  (EA] 1y

gerpevesinde hava trafik kontrol midhendisliinin duru-
i hakkindp périismeler vapabmegtir.

APTTA Portekiz
ATCNEA Avusturya
CAWL Rusva
FT1 “Almanya
GIBEL Belgika
- PODKREPA Bllgaristan

SATTA Tsvigre

- ATSEP Uye Ulkeleri -

u toplantida kisaca asafida belirtilen gorisler
konugularak karern baglands.
1. Avrupa hava sahalannda galigan hava trafik per-
“Hava Trfik Kontrol

Muhendislen” Gnvan ve lisansim almast igin gerekli

soneli  mihendislerinin

islemleri vapmnk,

2, Eger gerekiyorsa bu lisans alma iglemleri igin
Avrupa kanunlan gergevesinde caligma ve lobi fanlivet-

lerinde bulunmak,
Yukandaki kpsamda;

zla gelisen ve tam otomasyona dofru vol alar
Hlul\-.: trafik servislerinde ¢aligan teknik persor
elin kalitesing artirmak ve Avrupa suhasen hizmet vere
bilecek mithendis ve reknisyenlerden olugacak geniy b
teknik kadro olugturma, bunu gergeklestinme i
kurslar diizenleme ve lisans verme iglemleri igin gere

It caliymalan yapma konulonndn gdriis  birh

vanlmisgtir




o
Luam iglemlernin  Smbndeki  engellerin
Idinlmas1  igin  Avrupa  kanunlani
yerge nde perekli gal lart yapmak @eere
ATSEP dan su kararlara van!

a) Belgika'da bu islemleri takip igin bir biire

kurulmas:.

bl IFATSEA wve temsileileri  araciligyla
EATCHIF planl bl ortak gal I
katilmas,

¢} Kargo ve turizm sirketleniyle lobi faaliyet-
lennin yilirGiilmesi,

d) Avrupa'daki ulusal parlemento Gyeler ve
politikacilarla gorigelerek lisans verilmesi galis-
malarinmn ylriilmesi.

Biitiin by yukandak: ilaveten
ATSETPA olarak, Tirkive'deki havaliman ve alan-

lanndn gérev vapan teknik personele “Hava Trafik

geligmelere

Givenlik™ dnvammin verilmesi ve bugiine kadar

varolan T

hak et yere gelmesi igin gerekli gahymalann
sirditriildiigini dyelenmize bildirirz

Son yillarda Glkemizde yaganan her ugak karasi

veya | hadi 1 gt

olaymn
mevdandn gerekli soruyturma yapilmadan hemen ILS
sisteminin olup olmadidi gibi dogru ve yanhs gegitli

Hgili ilgisiz
gesitli kisi ve birimlerin birbirlerini veva kurumlar

o leminkta olduklanm gormekteyiz

Su da bilinmelidir ki;

Hava Trafik Giivenlik Elektronigi
Teknik Elemanm havaciltk sektdriiniin vit-
rininde degilse de sahne arkasinda
olmazsa olmaz niteliginde sabrh bir
elemantdir.

®

Anr-’rk, hava seyrasefer givenlifinde barin-
i derecede dnemli elektronik sistembe

bakim. onarim ve igletmesini yapan, bu sistemle

her tiirlii sartlarda 24 sam idamesing saglavan clek-

tronik personclin galisma kosullan nasildir; kimler-

den olusmaktadir, sorunlan var midir, yarik ka b

memekte va da sorulmamaktadir.

Hava trafik givenlifn agmindan hayan énem
fagiyan, havacilik sektdrinde wzun bir efitim sonras
kazamilon bilgi ve tecriibe birikimine sahip teknik
personelin Gnemi herkesce bilinmekredir.

Buna ragmen havacilik gavenlik sistemlenivie
il
gerekli iyvilestirmelerin yapimamiy olmasy, sek

ufrasan teknik personclin galiyma Kosullan ile

toriimizde yaganan sirekli personel kayhi ve bu sart-
larda yeterli sayida yeni personel almip vetigtinle

memesinden  dolayr  personel  savisi  gittikge

azalmigtir. Son ginlerde aynlan arkadaglanimizn

vim diger arkadaglanmiz gibi Kurumumuz agisindan

biyik kayip oldugunu digiinmekteyiz

Su da bilinmelidic ki: Hava Trafik Givenlik
Elektronifii Teknik Eleman havaeilik sektdriinim vite
rininde defilse de sahne arkasindaki olmazsa olmae
niteligtinde sabirh bir elemansdir.

Sn)‘m Genel Midirimiizin basinda kendi-

sine alten gikan “Ugus emmiyer sistem-

lerinin aliminda highir maseafian kaginmyoruz
sbziiniin bu sistemlerin 24 saat fanl olarak tuul-
masim saglayan elektronik perso-neli win de gecerl
olmasim dilivor. insana yaplan vatiromn en biiyvik
yatnm oldudu bilinciyle Havacilik Elekrronigi seb
ririindeki kavbin son bulmasin isti-yoruz

Liften bu sese kulak verimiz

ATSETPA YONETIM KURLILL




UYDU _
HABERLESMESI
3)

Erdal KILING

girmesi dusinulen bam uydu sstermlan ke figdl begis
bulacaksinaz,

Bu sistemler igin 1885 ylinda WRC-85 (Wodd Fiad
Conferance) tarahndan yer uydu linkler igin 400 Mhz 1k
bir band genislidl tahsis edidi, Kulland finklen icm
gerokfi frekans tahsisi daha Gnceden WRC-92 tarafndan
duyuruldy.

E1 mabi telefonlan igin dissinilen kapiama sahasin:

Gunumizde uydu sistemler ile data, ses, video
taginema yapilirken, bigok ilrrna bu alanda gerek mobil

5 igin gerekli yoring,

LEQ clarak 2000 km'ye kadar,

MED ¢a 8000-20000 km'ye kadar,

Tim Dunyanm kaplanabimesi icin LEO'da 40 (le 70

ve cep telefonu 25 va gerekse bankacik
biyik ticari fiemalann geroksinimi olan mesaj algver.  @snda. MEQ'da 6 lle 20 arasinda ve GEO'da 3 e
iginin , fax ve internet uydu- lmnda uyduya ihtiyag vardr. Yoksek yorungelerde bu
lar uz,ennden dinya kaplama saham Glgedinde yapila- 1P uy ve orluklar be
bilmesi igin cok blylk mikiarlarda yatinma girmig bulun-  dezavantajdir
maktacdiflar. Asafida birgofu 20006 yillarda devreys
Sistem Yoriinge tipi Uydu sayiss
Ellipsa LEO/MEO 15
Indium LEQ 66
Globalstar LEO 48
Aries/ECCO LEO 48
| Odyeses MEQ 12
AMSC MEOQ 10
ICO Global MEQ 10
Tatiio 1+ Mobil digar g plank oty sistamige
Inmarsat: olugacak olan bu sistem MEC yoringeye 10.350 km o

Gonumuzde karada bulunan bir istasyondan,
donizae yol almakta clan gemierie haberkesme. maveut
olan Inmarsat-B, C, M wydulan Gzernden yapdabilmek-

“ledir, 1986 yh tibariyle Inmarsat sisteminin abone sayis
66 bin olup buna her yil bin kadar Abone dahil almak-
tachr. Inmarsat uydusy uzerinden 8.6 kbis data tageimi
mamkun olup ISDN linkler kullanimasi habinde bu 64
kb/s'ye planlabilr. Inmarsat-M uydusu standan olarak
2.4 Wbis kapasitesine sahiptir. Bunun yaninda gedigtirilen
yent bu 4.8 kb's'ye

Odyssey:

Bu sistern ABD ve Kanadal iki firmanin orakhginda

oturtulacakte. Ug yoninge planinda ve 50 dereceli-
edimie, alt saatte yoringesind tamamiayacak gekilo:
olacaktr. Yer istas-yonunda 5 mlik antenlerle aknacak
olan sinyal buradan PTN'ye (Public telephone network
yonlandirilecaktir. Projenin 1888 il sonunda bitiriimes
diglniimektedir Her uydu 3000 digital ses kanah v
herbir kanel 4.8 Kb/s kapasitesinde olpcakie, Bir tokelc

igin 0.5 Wik verici gicd yeterll olacak ve bu sistermnc

CDMA L olup. iyt he

bir arama igin 0.75 dotar, ayhk 24 dolardir

Iridium:
Motorcla tarafindan gergeklestidlecek olan bu p
de 66 uydu LEQ yoringede T80 Km yikseklige

geligtrilmektodis, 12 uydu ve i yer ¥

Al is sahip olacak bu sists




harbir yoringede 11 uydu 75 derece edimie konus-
landnlacaktr FOMA/TDMA teknolojssini kullanacak olan
bu sistemde ses haberlesmesi icin 4.8 Kbis kapa-
siesinge haberesme yapmak momkon olacaknr
Motorola'nin gerceldegtirmeyl digindddd peojeler-
den biri de M-Star uydu sistemidir. ImMemsat datasindan
bankncdk, askern ve tican sahadaki datann taginmasina
kadar birgok sahada hizme! vermesi disindlen bu sis-
tem 72 LEQ uydudan olugacakir, AHI yoringe planinda
ve herbin 12 uydu ihtiva edecek olan bu sistern Ka
bandm kullanacaktr. Diginulen uplink frekans: 50 Ghz,
dowlink frekansi 40 Ghz'dir Bu sistemie kullamicilar 1.5
m'lik anten ile haberlesme yapabilacektir. Motorola yik-

sk gelan sinyal
zaydlama ve kesdmolenn geligmis anten ve solid-state
§ Gnune gecebile-

cegini diglnmektedir M-Star herbii 2 Mb/s kapa-
sitesinde 43000 E-1 kanall e herbil 52 Mb/s kapa-

et v

2pes . ¥ P . IO

@

olacaktr. Sistern toplam transponder gicu 1 Kw ot
COMA teknolojisini kullanacak olan bu sistem ses. fax
data ve yer belirieme igin hizmat verecek olup du
Gapinda bir kaplama alanina sahip olacaktr. Servis icir
digniilen fiyat 1 dakika igin 05 dolar de 0.8 dolw
arasinga clacakt.

ICO:

iii a ungede, 10335 km yik
yerlestirilecek olan bu sistem igin disOnulon uplink
frokans: 1980-2010 Mhz, dowlink igin 2170-2200 Mhz
olacaktir. 10 uydudan clugacak olan bu sistermn havaciid
denizcilik ile iigi haberlesmanin yaninda amag ve difer
tedeton hizmetien igin kuilsnilacaktin TOMA tekniding bul
lanacak olan bu sistemde herbir uydu yakiagik 4500 telo
fon kanali hizmeti sagiayacak gekilde tasarlanmisti

[

5184 Mz
184 Mps ncs

- O O

Suich rmed Stz

Sokil 1, M. Star Uy Sistomni

sitesinde 1500 OC-1 kanal ihtiva edecektir
Globalstar:
Bu sistem ABD Qualcomm vo Lol girketierinin ortak
iymas olarak yoritdimektedit. Herbiri 450 kg 48
ssacak olan bu sistomn tahmini omea 7.5 yil

C-mana tameme ey

34400 raraed ey —

T e ey =

Sedf 2 Bir ICO wyehsy

Toplam &mril 12 yi olarak dignimektedic (ekil-2)

Yandn bahsedilen sisternlerin yaninda 840 uycucan
olusacak, internet ve difer data iletisimi icin kullanda;
olan Microsoll firmasinca desteklenen Teledesic siste
minl unuimamak gerekiyor. Bu sistemnde yine uydula
aras: link yelenagine sahip olacak ve Dinya adiged
bir kapiama sahasing sahip olacaktr

RADYO VE
UYDU NETWORK YAPISI
Gegen saylarda belirt@imiz gibl Lydular arachip

S -beng mceve e diger istasyona (poind to point) veya bir stasyondan

diger data
mimbkindir. Bunun igin varolan uycu sistemien yape i@

9




Pake! radyo network ya

ca dintenilir. Aynca networklar arasi haberlesme o

Bu tipteki netwark yapis: iki gokiide g

1. Merkezi

2, Dagmik

Merkezi radyo network yapisnda merkezde bir
santral fransmitter/Raciever v buna bagh bir merkezi
kaynak bulunmakiadie. Merkezi network'da iki radyo
kanabna tiyag vardie. Bir noktadan dijerine data gon-
derilirken &ncelikie bu merkezi yapya gonderilit atdin-
dan merkezi yapi datay difer istasyonlara detic Radyo

yapida

mierkez birimden data tim istasy din-

repeatorlar
Uydu sistemlerinde kapasite tahsisi:

Kapasie payiasim bazen uydu bazen de merke:
kontrol istasyonu tarahndan yapimaktadie, Ancak gogur
lukla yer merkez istasyonunca yapilr Bunun igin wyo
sistemierinde birkag taknik kullanimakiadir. Bu taknikic
den birkag: FOMA. TOMA, DAMA gabi tekniklerdic

1. FDMA (Frequency division mulliple acces):

FDMA'de mavcut band genigligi kanallara ayrimist
Haebir kanal goklu kullanilcilara tahsis edilmistic ve tahs
edilen herbir kanal igin ayn bir tagnoc frekans (Carrl:

lenir, B tip networklann en bilineni ALOHA diye bilnen

dir. Belli bir frakansta ginderil
sinyal :upllnk: uydu taratindan algilanmakta ve farkl
Omegin

yapecir. Bu sistem ik olarak Hawai 0
geligiridl ve 19707 yllarda cperasyona bagladi. Amag
ilk etapta terménalierdekilenin Gniversitenin merkezi bi-
gisayarna baglanmasim tamin etmaktl, Terminaller arass

Ghz'de csll;uﬂ COMSTAR-2 uydusuna 500 Mhz'lik ba
genisligi herbir 40 Whz'lik 12 kanala bolinmagts, Hert
kanahin 4 Mhz'lik kismi iterderans olugumuny anlam.
igin ¥ band genigligi (guard band) olarak tah

medkezi bilgisay vy
i Bunun igin harbir 100 Khz'lik frekans bandi kullanily-
ordu, 11 hullanies kanal ALOHA olarak bilinen bir pro-
lokal kullanmaktayd). 12 kanalndan bir kullarse: data
ponderdikien sonra bir cevap (Acknowledge) beklemek-
teydi. Aym anda iki torminal data gondermeye bagladidi
collision diye bilinen hadise meydana geimekteyd

oS

O’-/’.

MMI\M Kantrolos |

) Morkes Yaps

ediimigtir. Bu 36 Mhz'lik band araliginda 1200 ses kar
tahsisi mumkun olmaktadir
2. TOMA (Time division multiple access):
TOMA tekniginin ginimdzde FOMA'In yaygn olx
kullalwm olmasina kargin, ierde FOMA'In yerini alac
. Bunun hirisi dig

L w A

& 3

Sekil 3
& Dagenk Y

lerdeki fiyat digisi ve digital habers

Ancak bu yapida kanal kullanam kapé
%37 dolayingndir
Dgjer bir yap olan dagnik networklarda ise bir kanal

bthn iletim igin kullanir ve herbir iletim 1Gm istasyonlar-

10

tekniginin gelirdigyl avamajlardir.

TOMA'de ilefim birbin ardh sea frame’lerin g
rilmesi goklinde caligmaktads, Herbir frame gok ==
fime-slot'lara  balanmigtie. Frame uwzunlugu




mikrosaniyeden 15 men'ye kadar uzamakia olup herbir
frame 5 ila 15 slot icermektedic. Data kapasitesi 10 Mps-
100 Mps arassndadir,

TOMA guard time'lan kontrol bitieri FDMA gore daha

&

az yor isgal eitginden daha avantajbdr. FOMA'da kanal
says arthkea kapasite hoh olarak digerken TOMA'de bu
ok daha yavaghr (Sekil 4)

TDMA teknifinde efer uydunun switch Bme

yetenedi var ise farkh codrafik sahalarcaki yer istasyon
k bu uydu
tads. Bu SS/TDMA (Satellite switched time division mul-

tiple access) olarak binmektedic (Sekil 5).

3. DAMA (Demand assing multiple access):

Bu toknikteki amag herbir frekans kanalni (veya alt
kanallan) veya tme-sictian belidl bir kullamma tahsis
etmek yoring, kullansciarin ihtiyag duyduklan zaman kul-
larimda oimayan (idie) frekans kanallanna veya time-
shotian kull suretiyle ¥ aras bad
kurup haberlegme esasma dayane, Boylelkde kapasite

Sekil 5- SSTTOMA Oparasyonu

kullaname aminlarak venmidik yikseitiimekie ve fiyat
digligh safjlanmaktadic

KAYNAKLAR:

1. Avialion Woek, September 1996 Space technology

2. Microware Engeneering Europe, Jung/July 1997
“Technotogy requirements for mobile satoline senaces
3. hitpy/ h
ry21 html

11



http://hltp:/www.hughes.com/speeches!dorfman/centu-

Fuat KAYNAK

stemn VOR/DME istasyonunun servis alani icinde kullanuabilit. Deniz asin wguslan
nmaz. Sekil | de RNAV { Arca Navigation) Prensibi goritlmektedir

COMPUTE
WA -
ROVIDE GUinANCE st
Sodl -
Area Navigation Blok Diagram
Biok yemas: ginterilmigtis, Navigation Computer VOR ahers

dan ak

arilan von degerlermi (Vor Bearis
Computerden vikseklik (altitude) degerlenn

i DME Interrogatordan aktanlan mesafe deferlerini ve ( Dt

TYPICAL AREA NAVIGATION SYSTEM

—_— NAVIGATIONAL
mEORMATIGN, [
/! | CONTROL
vor RecewEr | YOR BEARING ELINGHT PLAN
L LA

| o DISPLAY UNT
NAVIGATION |l

DME SLANT DISTANCE COMRUTER COURSE
| INTERRDGATOR E— DEVIATION MSI
ALTITUDE oA L || LATERAL —
| L LILL. L ARRS | HAY L
DATA NP c.ouavnr:ﬁ gy ArEmnG [ auToproT
o i | COMMANDE

CHANNEL

Sokil -2

pation Computerde veya hane (externali bi
oktalan (VOR/DME istasyontanm). gehirler arasi
spenr. Kontrol Display Unitesi Computere bil,
amagh ugakl;

gy bl

igin kullambr. Tipik
ien Computer) HS1'a (Honzontal Sinsation Ind
ion simvalleri ve Autopillota da Roll kontrol komutlanm génderebilirler

Using Area Navigation (RNAV Kullanimi)

fer Chicago O'Huse airpot ile Newark arsindaki uguy planima bir wiz atarsak Sekil 3 teki bir ugus giteergaliny |
karsilaginz. Ugug bir VOR/DME istasyomesdan difier bir VOR/DME istas-yonuna ufirayorak Newark'a kadl
bar gember yayi gizer gibi yapilmaktadie, Fakat arm edilen ugug plam e dala ¢ok bir dogru seklindeki rotudis

12

n sistem dikeenk rinde Compy

course de

R —



asyonkar arismda ideal bir VOR istasyon bttt meveut deildir. Fakat Area Navigation kullamni hi

fa direk bt umy rotas: sadlamakitadie

3 bovinea, ugagin ucacagi karalikh noktalar (waypounts) vardie Bu noktalarm buhunduklan verier rotalar s

lenecektir

WITHOUT AREA NAVIGATION

Fokd 3
Her bis nokta Sekil 4" de gisterildigi gibi belli KAV yardmnes birimberi veya VORDME istasyonlarena gee belulennnst
USING AREA NAVIGATION
VOADME
caL
A
VORDME VORTME
L P ST
vongue P / Y VORDME
Q \ / \ ~
- ==
o WAYPOINTS B
Fewit 4
Waypoint Characteristics
Ugus Noktast Ozellikleri
U.-uy deperleri gekil §°de phsterildidi gibi herbir
waypounit'in drelliklenni igeren bilgisayarlanda
i VPR NAY FREOUENGY
depolarur, bunlar enlemler ve boylamlar, yikseklik. NAV PRGN
yardunc birimlerimin frekanslan ile VOR/DME istasyonuma  STATN
wlan uzaklik ve istasvondan aktanlan bearning degerlendir [DISTANGE FROM STATION

Efer VHF navigasyon sistenst uygun bir NAV yardimer ALTITUDE AND

miler VOR/DME istasyonuna ayarlansrsa RNAV bilgisayan Lol
Sehil A'da posterildipi gibi NAV varduner birimlent ,.’,_ . JALTITUDE)
F stas-yonuna give ugaim pozisyonu e ilgili balg- Vel
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Rho-Theta Modu:

A kenan uwzunluguna (DME mesafesini). B kenan
wrunluguny idegerderin alindid nokia) ve A agisim (way-
pomt ile ugok amsindaki fark) bildigomiz tktirde A-B
lugunu ve B agsenn hesaplayabiliriz. ($ekil 7)

Rho'mm DME uzakhifi ve Theta’mn da VOR agis
oldugu ve bu kombinasyon RNAV'm Rhbo-Theta Modu
olarak wimlendinlr,

RHO-Rho Method:

Rho-Theta Modu'nu gelistiomek. ki DME weak-
ligim kublanmakls mimmkiindiic. Ugus bilgtler ber bar wis
pomt ile iki NAV destek refernns nokus: saglamak i
genigletilebilir. Daha dogru bir yin ve rota clde edilebiime
51 1gin dogrulugu gelistinimeg Rho-Rho metodu giis sissem
ler kullamihir

Rho-Rho $ekil 8°de gasterildigi gibi tercih edilen by
RENAV ucusu metodudur,

Rho-Rho RNAV Computers: oA
ho-Rbo'nun tamamlanmast yani yerine geti- L
Rn]mm win thi tne RNAV computeri ugafia - e “"@
kurulur. Soldaki computer VOR/DME bilgilerini soldan ya da "“:“D - 2
Tir numaraly sistemden alir. Bu sirada sufidaki RNAV com-

puter VOR/DME bilgilerini sapduka, iki nomarl sistemden o

alie. (Sekil 9) i e

Inertial sensor unitler (buzen IRUs olarik da isim-
lendirilir, Intertinl Referance Unit) eylemsiz dofru bir yiik-
seklik ve ivmelenme (seceleration) deerler saglar. Sistem ekl -8
it bilgt (data) topluluklan da iki computer arasinea, her ki

computernde avm ging sinyallerim ve ugus d il h vs.) daha mik VA

bulmesi igin computer bilglenmn kargilagtmimas amacryla ik computer arusinda bilgs paylagimin saglar

RIGHT DME
INTERROGATOR
| LEFT R | BATA | e e
| VOR
- -—] MF e RECEVER |
LEET INTERNAL | RIGHT HTERRA
SENSOR UNT 1 SENSOR UNIT
|
Sekil 8

14




ktanlan VOR bearing degerleri her computer igin kullamimaya aygundur. Fakat normal halde kuliamima-
laz. Herhang bir DME sinyalinin kayba halinde bilgisayar otomatik olars Rho-Theta moduna $oniis yapa
it compasterti modem sistemlende bir noktadan bagka bir noktayn ugus halindeyken computerter otomatik olarak
Bier bir yiom igin VHF Navigation frekansima ayarlans. Eger Auto-Pilot'a baglanrsa ugak ugus planma girer. (Sekil 9)

AIRSPACE-ROUTES

Area Navigation sehirler arusinda daba fazla hava sahass saflamakiacie Sekil 100da NAV destek birimlen
VOR/DME istasyonlan referans noktas alnarak {ig tane fuzladan rota ve her hirinin ugus noktalanyla barlikee bitusi
rotadda obdugu gibi tzahn goritmektedin. Bu oymt rota akan ieerinde don defa daha farls trafige tan vermekiedin

o | moute neuTE s mOuTE
1 2 El .
HAY AID 2
Soki 10

Frequency Scaning DME
(DME Frekans Taramasi)

Eger bireun bir cofrafik alama parale] rotalar ve daha fazla ugus eklememiz halinde en ok arsu edilen; en yitk
sek ihtimatli dofrulufun yami uguy g wakh: dogr elde edilmesidir. Bu da DME [rekans travic
abeterin kullaniimasy ile baganlabilmekiedse. Bu aletler (im tors) bes vevadaha f NAY destek bir
amlerine alan uzaklify dodru tanifler saglayvarak bldirilebilir (Sekal 11)

RNAV computen en miikemane! mta. ueak
NAVAIDS lik ve on anki pozisyonla ilgil o

citmileri yapila-
HNAY AID 3 bilmesi igin matematiksel hesaplana en
aginin saglanabilmesi amaciyla kullaniaca

okl 10

O NAV AID 6




KARTLI GIRIS-CIKIS
KONTROL SISTEMI

II-

H.n.u limaps personel ve araglann ging-gilkey

noktalanmn elektronikse] agudan &

rapor edilmes: ve yetkilendinlmesi Hava Limam giiven-
ligh agmsindan yerkilendinbmis hir kart sayesinde gegitli
kaplarddan ilgili sahalar giris yapacak veya vapamaya-
caktir. Bu olay bilgisavar tarafimdan herhangi bir kap

igin pegiy yetkilendirilmesi | Kedir

Hava Limaninn ilgili bolgelerine verlegtirilecek kapalar

em derecesine gire ¢esith olabilmektedis

Omegin; Apron ve gamrikli gibi dnemli bolpelere

tek pirigi saglamak amaciyla kart okuyneu tarafindan

siiriilen bir dbner kapi konn

asy daha give
sahip bal

kart okuyucu tarafindan siirilen kavar kap

gegigt soplavacaknr Difer oz dne

mmike ve

Hiiseyin GAY

il Wb

lestirmek mimbkindir. Hava Limannda da meven
yapiya uygun bir kaps segimi yapilabilir, Arag gegrsle
igim kart okuyuculy baryerler meveut olup, arag kenil

tkilendirilmig bar kart sayesinle

zine tahsis edilmis ve y

bariverlerden ilgili bélgelere (apron vh,) giris yapacal
ya da yupama i kontrol edecek (»
kapatacak) kar der} Hili
monte edilmekie ve kigisel bilgilerin tutuldugu ok

sayvar arasinda NETWORK olugtum

caktir. Kapy

okuyucu (card e

pancli ile ana bal,

makadir. Sekil |

‘er bir kart okuyucu paneline 4 veva daha fur
i kan okuyucw baglamak mimkiinddr Asve

zamands sisteme 256 veva daha f

dir. Bu kapasiteler yarlmum

meveut kaprya manyetik ya da elekinkli kit yer- cktedi. Sistem 50000 veya ia
ANA CARD CARD
BlLGisAYAR FRINTER PRINTER
PC PC

ST

Karn
Okuryucy Panedli

Saki 1
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fazla kigilik personel bilgisinin tutubmasint saglayan bir
veri tabani yonetim sistemine (VTYS) sahiptir.

Personel bilgilen operator tamfindan Cart Printer
Card Bil, 1 Card
Printer ve Ana Bilgisayar aym Network altinda
gabiytfindan aym zamanda bu kigisel bilgiler Kart
Okuyuca  Panellennde aym anda  tutulmakiadir.

il Ymek

G

Sistemde amiipasback  Gzelligi olmas: istenin
Sistemdekt bu dzellifin amacy ise kendisine ait bir kast
Ia kapidan gegen bir kigmin karmm baska birme venp
rekrar g gellemeknr. Yam personel kensd

ait bir kartla ging yapuktan sonra qikis vapmadan bir
daha giris yapmas: engellenmektedir

qislcmdr kullamilan kanlar, Kullamidan kas
D itcligine gbre ceyitli o

VTYS'de kayith balunan her p lin ve riyarets
lerin her bir kapedan gegebilme yetki ve zamanlan aym
bilgisayar tarafindan yamimakiadie

Ornegin; personel kendisine it bir kanla bazn
kapilandan gegecek, baz kapilardan gegemevecektir.
Aymi zumanda kart belirli bar siire i gegerli iup
fimegin 4 giin ondan sonraki siirede kam iptal etme
vetenegi olomatik olark ana

Bunlar proximity, barkodlo ve manvenk gibi kantlandir
Kartlar sisteme haglanan card primterden gok kisa siirede
basthmakisdir, Kartlarla ilgili Kigisel bilgiler su sekilie
saralunabilic; ady sovode, gérevt, kurvmu, kart mamirs
odress vb. Kigisel bilgilerle tlgili alanlar armrmak
miimkim olmaktadie. Govenlik bakimmdan gok daii
hassas olan bolgelerde gorintii kargilagtines ve panmak

yvaplobilmektedir. Sistemde 100°4n Ostiinde vetki
tnmmilama imkam . vetka

da gruplar halinde yapilabilmekiedir. Istenirse herhangi
bir karti belith wul giinleni igin programbayip belichi
suitlerde gegis vapacak, diger saatlerde gegis yapama-
vacak hale sokabiliriz.

Bil personelin hangi kapidan ne zaman gegtigi
tarihi ile bitlikte tespit etmek ve rapor etmek
miimkin elmakradie. Ruporlar sisteme baglanan printer
terafindan dokiimii alinobiliz. Buna ¢k olarak kaplara
yerlegtinilen door comtact sayesinde herhangi bir kapidan
zorla girig kapr am bilgi alarm
mesaji gondenp, alarm olunan yenn kant krokisi, kart
Krokisi Gizerindeks ilgili kapr, kan kisisel bilgilen, gegis
rarth ve zamam ana bigisayarda otomatik olarak giriin-
tillenmekte, aym samanda efer o alam goren harcketli
kamera varsa sistem CCTV sistemini devreye sokurak
alarm olunan yerin olomatik olarak aniden porimtilen-
mesine olanak saplavacakiir

ntegrasyon ana bilgisayarnda mevenr buluman

imerakuf grafik sisterm (Hava Limam projesi.
kan krokilen) savesinde efer kapiy: zorlayan veya girg
tesebbisinde bulunan kisiyr wlemek stiyorsak; dgil
Kan krodike bulunan kaps ve kamerayr mouse ile click-
lemek suretiyle kapr agip-kapanlarak veya kamera
harcket ettirilerck ilgih kiginin takip edilip tzlenmesi
basit hale gelmekeedir,

[ e S

) duna gire caltsan kan okuyucular kullamlabila

Proximity kartlar, kart okuyucu tamfindan urakean
okunabilen pasif kartlar olup enerjisinin tumamen kan
okuyucudan almakiadir. Barkodlu ve manvetik kanla
we kant okuyucuya siiriilerek okumabilen kartlardis
Barkodlu ve manyetik tip kartlar devamli kan okuyu
cuya sirildiginden. zamanla kanlorda bir aginma sox
konusudur. Bundan dolayr proximity kan weknolojis
uzaktan okundu@u igin proximity kartlarda ayne durum
sivz konusu degildir. Kan okuyueu panellen ana bilgisi-
yar tle sirekli iletigimde bulundugu gibi herhangi bir
dletigim kopuklugunda do qalismasma devam etmekie.
dir. Kart okuyucu panellerinde kigisel bilgplerin tutul-
dugu RAM ve eneri kesilmesine kars hatarya bulun-
makadir,

i oncek: sayimada da anlanbdiz ;b kastl
Bgc"ls sistemi, kapali devre televizvon siste
{CCTV), yangin alarm ve gevre givenlik sistemlen aym
LAN altinda bir NETWORK olugturmakta ve uvinm
iginde gahsabilmektedic. Yangn ihbar sisteminden ali
ran alarmim geldigi zonlarda bulunan kap ve turmikeler
otomatik olarak agiimaktadir. (Sckil 2).

Kigisel bilgilerin bilgisayara girilip kontrol edildizi
birden farla Workstation ayni networke baglamabili

Yani Worksunonlasdan sadece miyarergi kanlaning an
bilgiler gnlecek bunun diginds bagka bir yetki vee
rilmeyeceknr
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art basum islemini yapmak amsciyla sisteme
balgisayan ve card printer bagilamaktadic
Kart basum yambhm sayesinde kart divzenlemems

m'xelilf vani istegre bagh olarak logo ve bilg ver

ilabil Bileil

gisayara akuanimakiadir. Kayih bulunan ksilere ait b

gilere istenildiginde ulaglabilmekte ve bu bilgiler kisi

ant 1'uwgr:|!_ tle ekrana peimektedir. Can printer istep.
hafil olarak renkl olabilmektedir.

Bu gibi lerds kull cok gesitli igletim

kted Kimbik
vesikahk r'u(u‘!{.lr' yerlegtinlmelie ve bu forofral scan.
dan gekilerek bil-

vap

taranarak veva renkli kan

temi olup, bunlardan bamlan Unix. Windows
Windows NT gibi igletim sistemleridir

CARD CARD
AYAR PRINTER PRINTER
PC
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HAVAALANI VE LIMANLARIMIZ

SHIEN

Ikemizin &n onemii kavgak noktalanndan olan
USnms gunden gine geligen ekonomik ve sosyal
yapisi fle de Orta Anadolu'nun bir efitim kiltdr merkezi
olma yolundadr
Sivas Havaalam askeri-sivil nitedikli 10 maydammiz-
dan biri olup Intifa hakki Hava Kuvwetier Komutankd ile
DHMI de DHMI Gened MGdGrGg0 tarabndan onak kul
landmnkiadc

ehir merkezing 23 km. uzakhkia gineybah ko
munda kurulan Meydan 1957 yilinda sivil ha

m

ulagiminn hizmeting sunulmustur. Yaz va ki mev
lerinde belifenen ugus tarifelerine géare hizmet verilen
meydana ulagsm olobus igetmeciligi lle satlanmaktido

Toplam 807510 m?'lik kurulu alani bubunan meydan

da 2217 mT ik ichatlar terminal binas:, ke

avalaan




Al
Ienmin en uzun pisti nitelijinde 3611x30 m boyutlannda NOT:
beton kaplamall bir pist, 44x150 malre 1 ilgili bilgiler Utagtirma Bakanl

Basin i uygun gor igi perakoe
siyle yarnmizda yer almarmigtar.

ugak kapasilell apron ile 1030x12 metre
taksirut bulunmaktadie Kule yiksakligi 23 metredir

Sivas Meydan Modurldginde Hava Seyrisefer FAVGAYT |
givenBgini sadlayan Havacilék Elekironidi sistemlerinin Bir sipen yeproginn yeemek iterdin

24 sant esasina gore akilf tutulmas: igin 4 Elekironik per- Sohbehar w m furugmn dw
sonell gérev yapmakladi. Sias Meydannda géesel O

yardime sistermienincen pist yaklagma giklan, pist konar gk-

lan, pist esk sonu ikdan, taksi kenar wiklan vasis ve Bir bulutn yeanek isterdin. )
havaalan beacon't mevcuthur Yngmr m bukt )Ok olsn d'm:’
ve SEVCH
Otoparks bulunan havalaninda 1 Adet Rent-A Car fir-
ve DOSTLICU

masayla yolculanmea hizmet venmekdayiz ¥
DHMI olarak biyak bir dzveri ve calisma tamposu ila e E im

hizmatlen yintimekiayiz, Oleela m dih;!yl Ll dw

Sivil Havacilik
Genel Miidiirliigiine
Sn. Sermet Unel atandi.

Sivil Havaciltk Genel Miidiiviiigine atanan Sayin Sermet UNEL 1959 Ankara dogumiu
ofup, 1982 LT.U. Elckeranik ve Haberlegme Balimi mezunidur: 4

F983 wilnda TEK Tunghilek tesislerinde Elekmronik Mihendisi olarak bagladig iy
vigamint 987 vilwdan sonva DHMI Genel Midvirtigi Elektronik Dairesi Bagkanlignda
stirdiirmigtin 1990 yelinda Kurumwmuede Radar Sube Midiiri garevinde, 1993 yiinda Sivil

Havaeiil Genel Midirliginde Hava Sevefisefer Dairesi Bagkanings 1995 vimda, Genel Midiie

Yardmeitrgr gavevierinde bulunmugon:
Yurtigi ve digtnda ge
EANPG ve NATO-CAPS i

Savin ONEL e veni gérevinde bagariar diliyoryz.

kursiar géiren Sn. Unel Evrocontral Eatchip Project Boord, 1CAQH

elup, Ingilizce ve Almanca bilmekte, evli ve bir cocuk babasidir

ATSETPA
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YANGIN

IHNBAR SISTEMI

Y.'Lf.armmuzun vazgeciimez bir pargas: olan ates,
ki neden

digina
olmakta ve gesitlh nedenlerden kaynaklanan yangsnlar

aninda agik kapilan otomatik alarak kapatr ve yanginn
sirayetini Gnler. Yangn olan mahaldeki kil kapdann ki
dini agar. Yangen aninda elektrigin kesiimesi icab eden

biyik digiide can ve mal kaybna yol
Insanodlunun yagaming ister yildinm digmesi, ister
kury dafipnn birbirine sOrtinmesi sonucu giren ales,

yagamemain ok Snemi bir parcas: olmugtur

o kgl B0 son yenilik-
lari da bérisi
de YANGIN IHBAR SISTEMidir Yangin ihbar sistemierini
asafidaki toptayarak  agidamak
mmdmktindir,

YANGIN IHBAR SANTRALI

Misroprosesor. modiler sistom. Digital teknolof.

bagliklar altinda

Sistemn ikill tek kablo ile tesis edili. Her bir kanala 100
4n Gzwinde dedekidr baglanabilic Sistem adresd sis-
temdi, hang dedektbrden ikaz geldifi santralden beli

clur. Yangiwn hangi dedektordn oidufu yerden

bigiadifime, nelere sirayet ettiind santral

Gini keser, cihazm durt
rur varsa yangen bacasin agar. Yangmn olan mahali s
ikaziara belinterok acil yardmn yapiimassn kolaylastne
Teledon arama cihazint ikaz ederek, yangn aninda 10'un
Uzerinde telefon numarasini aratr ve sizn zel teybe
alinmeg sesinizie olay ve adresinizi olomatik olarak karsi
tarafa lotic. Adresli modullerde herbir dodekids, adressiz
modillerde hor bir kanal modilden programian. Or
alarm siire ayan. ana alarm sire ayan. hemen alarma
gecme, ik gelen ikazda yangini sandirme veya ikinci
golen ikazdan sonra yangin sandirme. hemen telefonla
arama. ikinci ikazdan sonsa telefonia arama. sirene kesix
kesik cereyan gitmesi veya daimi ceroyan gitmes: pro
gramilanabilir. On alarm siresi icinde santrala midahals
ediimedigi takdirde santral olomatik olarak ona alasma
gegecek ve programianmis oldufu sekilde thm fonksi-
yonlanns ita edecektic Alarmin durdurulmas:, gelmis olar

wlar ve olaylan dijital ofarak belinir, olaylan

adarm silinmess igin 1se moddl kana!

tarih, sasl, dakika ve saniye balitmek Gzere printerinde
yazar. Hangl kanalda alamm oldufunu, gl girging, aki
sisteminl, ana alarm, siren hoperkorunu, test ve hat kon-
trolind mikh ledlerle belirtic Sistern adresli modullere
yaklagik 50 kanahn ustinde buyuyebilic
P rmiedin 50100 dedektar: 5000 adresh dedekiar
santrade ikar gonderebilic Adressz modillerde
sanriral 100 Gn Gzerinde kanala codalilabii, her bir
kanala 30 un Ozerinde dedekior bagl gi igin

etmak Herhangi bir
alarm ikazindan sona santral otomatik olarak yeniden
alarm vermaye hazir hale gelecakbr

DEDEKTORLER
'angin ihbanm akp sanirala bildiren yangm ihbar
dedektdrler gesitlers aynimakiadir
Optik duman orl, iyonizasy
Sicaklik arig han dedoktdrd, Hasaret oedekiond, Hrared

100x30=3000 dedekior santrala lkaz gonderebilie
Santral stabilize olomatik ve elektronik gar cihazhdir,
wigktrik kesilmelerinde akd devresine geger ve aki ile
tizm dedekioreri ve santrali besler

Akinin sarj olmayip zayifiamas: halinde santral far
wverir. Santral otomatik yangin sondimme ikazhde Yangm

alev deds Tim ayni zamanda harare!
dedektori olarak da gorev yapartar. lyonizasyon dedak-
tarler, sinsi yangin baglangsclan igin kuflaniir, bu dedek
terierin patiamaya karg duyarh olanlan da vardir. Infrared
alev dedaktdrieri 15 metre mesafedeki 30«30 cm biyik-
Iitindeki alevi garadiklennde santrala alarm ikazi venr
ler ve bu dedekidrier max. 20 metre yikseldige monie
edilirer.
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Otomatik Puskinme § °

lle Sandirme
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Merhaba Ol

yucularlmlz.

@

Ercan PERSEMBE
Eractioga Ha
Eieatrork Susae Vi

Nedir bu ILS sistemi? Sihivli bir sizciik mii? Rastgele bir kisaltma me? Yoksa her

meydan igin olmazsa olmaz bir sart nn? meydanda ILS olmazsa o meydana inffemes m

u sayinizda dilkemizde son villarda meydana

Bytlm hemen her ugak kazasindan sonr ortaya
anlan ve havacibkla tlgih kisi ve kuruloglann degnda
her kesimden gorig bildirilen, sonucunda da unuulup
giden bir konudan soz ctmek istivoruz. Ever hatirlaya-
cafimiz gibi konu ILS sistemi. Bu sistem, meydana gelen
her ugak kagasindan sonra konusulur konusslur ve
sonunda “Meydana- ILS tesis edilseydi bu olay
olmazd.”,

ki wiiz milyar TLsi defenndeki sistesmin

kurulmasi neden digiindlmedi?”, “Meydan alt vapsi

. “ligli kurum gereken yannmu yapmayor”
nidalan arasimdn umutulur gider

ki nedir bu ILS sistenm? Sihirli bir sdzcik mi?
Rastgele bar kisalima ma? Yoksa her meydan
1gin olmazsa olmaz bir sart mu? meydanda ILS ofmozsa

o meydana inilemez mi? Instrument Landing System

(Tiizkge'de Aletli Inig Sistemi olarak ifade edilir) olarak
bil:nen ILS sistemini ugaklann dzelikle meteormlojik
santlann elverigsiz oldugu duramiarda inigini givenls bir

gekilde pergeklestirmesini saghayan seyrisefer vardimer

ILS-Localzer

sistemi olarak tanimlamak mimbiindiir. Bu amagla tesis
edilen sistem mubtelif bblimlerden olusur ve i

yapalan pistin belirli noktalanna verlestinlen bu bilim-

ler ugak okpitinde bulunan alicr chhazlarda piloslann
kullanaca@s bilgileri olustururlar, Bu bilgiler deger
lendiren pilotlar bulunduklan konumu havada kessn
wlarak vespar ederler. Kisaca bu sekalde thnimlanabilocek
olan by sistemin kurulmasy ile verimli ve pgivenilu
kurallurn  bagl i
ra ILS

edilmesinin highar fayda safilamayacags agiknr. O

olarak kullamlabilmes: belirli

kurallarn

saglanamadign  meydan! exi
2 )

le meydan civanndaki tabii ve sumi manialar ILS s
teminin verimli ve givenilir galgabilimest tzerinde
elumsuz etki yaparlar ve o meydana LS sistemi 1emmn

edilmesini imkansiz kilarlar,

imei bu konuda biraz daha detayl bilgi vere

konuya anlagilic hale getirmeye gal
Kabaca bir meydan ve iniy hatt Sekil -A'da verilmisur
Kusbakist olan bu goriniste hersey normal pozikmek-
te, imig hatemn attmdn kalan viikseltinin inig latina b
etkisinin olmayacai

santlmaktadir. Oysa profil

piriniign veren  Sekil-

B'de ise olay tim aynntisi

kta. mey-

b N

ile ortaya qikn

dana  belirl

mesafesinde buluman v
imig hatti dizerindeki by
yitkselti sitziilme hastin

ihlal etmektedir. Bu.

voleu ugagh alarak bilinen
Jjet motorlu ugaklarn per
formanss  nedemiyle A

sizilme agis 2 dle 4
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derece armsinda olmak zonmdadir. Siziime agisimn
optimum degeri 3 derece olarak kabul edilmis ve halen
biitiin diinyads sartlann uygun oldufiv durumiorda bu
agt degeri kullamilmaktadir. Sekil-B'de gnilen bu yviik-
seltiden kurdmanin yolu A agesimn degerini yitksels-
mekten gegmektedir 1LS sistemi ile bu agi deferenin
baiyik twulmanin saglamak mismkindir. Ancak yukarn-
da ifade edilen ugak performanslarmin bu agr defierini
kullunamamist olayin gisimsiiz kalmus  sonucunu
VAN Hova

rievdamnda meydana gelen elim ugak kizasindin sonra

ortayas gikanr, En son 1994 vihinda
ortaya atilan “Neden bu meydana LS tesis edilmiyor?™
sorusunun cevabine en basit anlanmla yukandaki dmek-

le vermek mimkiindir.

=

it Bu el I Yigticit

g meydin-

lara ait galismalar bir kere d= ILS umalatgis val 1 i
malarn vzmantarma vaprmbmestie, Ulkemizde meven
vdanlanin LS Mitiyaclin bu galigmiala

dan elde edilen 1 deperl kted)

bulunan tim

jire

Bn konuda su hususun herkes tarmfmdan bilin
mesinde favda gorilmektedic Clkemiz havy

sahasmdakd bittin hava teafik hizmetlerinin saghikl by

sekilde yibriit igin & highir fedekarlik

tan kagmmamakiadie, Bu konuda yapilan arastirmalas)
ve etild galismalanma sistem bedellermden daha biyik
bedeller ddenmekte, bu bedellerin denmesi igin highi

tereddiit gosterilmemektedir.

Kurumumuzun bu konwdaki highir masraftan Kagin-

HMI Genel Midiirlisgi bu konudaki iddial

D.lk_-ilnc iizenne dilgeni son derece titiz bir galig-
ma ile yapmaktadir, Gegmigte kurumun wzman eleman-
lan tarafindan vamlan by galsmalands meydanlar ile
tlgili her wirli bilg en mee detayina kador defer-
lendirilmekiedie. Meydan gevresi ile ilgili her tirli
topografik horitalar, yiksek desecede gialilige sahip
1:25000°1ik haritalir en ince detuyima kadar taranmg,
sonmdan inga edilimig ve haritalara islenmemiy olmas:
wwhremel maniolar respit

suni fotograflanarak

bir dmegi Trbzon Hava Limamna tesis
edilen LS sistemi sirasindn yasanmigtin, O tanilne bz
baginda bulundugum ve bagindan sonuna kudar ki

ettifim bu projede yagananlan ¢arpics bir dmek olmus

yarar gi Vi,

rabzon Hava Limamindaki topognfik yapimn
TI’."Y‘CII&‘IZ]!E!I ok biiyitk alt yape problemlering
yasunmasina neden olmustue,. Ancak kurumun karash
mutumu ile can ve mal emniyetine dnem veren disimo

yapiss bu problemlerin aslmasing saglamigtir. Biylece

uztin brgs‘wcuw benzetehiliriz.

Bu anmrin hava meydanlar,
cily - sistemler, ugaklar gibi
cok dnemli halkalar: vardm:
Ama asil dnemli olan bu
_r'}:afan birbirine baglayan
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1LS sisteminin yaklag:k 5 kat kadar bedel abtyapiya har-
canmigtr. Burada anlanban altyam bedelinin diger mey-
danlor igin de gegerli olan smndart altyape bedeli ile

ayni olmadilr belinmelie aynca yarar vardic Pist

kodundan digik sevivede olan alanlar 225000 m3

dolgu yapilarak yiikseltilmis, Trabzon gibi yagisi bol

alon bu vorede 60.000 m2'hk alanda yapilan dolguyvu
tutmak dzere 800 metre boyunda, ortalama § metre yik-
seklikte demirlh beton duvar vapilmustir. Sadece yapilan

dolgunun yaklagk 30000 kamyon kullanslarak tagin-

ikkate almd

abilecedi

nda vapilan galigmanm boyu-

nun anfamak mimkindis

Sunu\' olarak. wgus givenlifimin saglanmasmm
birguk halkalary olarak wrun bir rincire benzete-
bilinz. Bu zincirin hava meydankan, cihazlar, sistemler.

wgaklur gibi ok dnemli halkalan varder. Ama asil dnem-

i olan bu halkalan bitbirine baglayan INSAN f

irilebiir. Uguy piivenlifs son derece yitksek bir meydan
yapabilirsiniz ama bu meydanm planlamasy, tesisi,
galistinimas: insan fakiboine baglidie. Ugus glivenliging
saglamak igin pekeok sayida cihaz ve sistem ala-
bilirsiniz ama bitin bunlann imalan, tesisi, galgtinl-
must, bakime, onanmi nsan fakedeiine baghdir Ugug
ghvenligim saglamak win ok mitkemmel ugaklar alip
kullanabilirsiniz ama bu ugaklann yapima, bakomi,
onanmi, sevk ve idaresi insan foktdrine bagludir
Dolayisiyla bu zincirin saglikl olmass senugia hep insan
faktiriine baglicir. Havie meydanlan, cihazlar ve sistem-
Ter ne kadar mitkemmel olurfarsa olsunfar insan fukiini
en dnemli ethen olarak hep karsimiza gikar. Bu faktbriin
zaafiyer posterdifi bir anda da zincirde kopma olur ve
wstenilmeyven sonughar ile kargilasilir, Bunun sonucunda
da mal emniyeti ve en Gnemlisi can ghvenlifi tehlikeye
girer. Bu zincirin her zaman gereken saglambhikia olmas

highir zuman kepmamas: en bayik dilefimizdir.

ILS Glide Path




ITSETF fvest Samd Orng To tamgnefmnzda, vk oramde davanigma amagln kursdeneg ofan Decsedin, ko

fivelerine sigort alammda de kelaylklar saglamaya yanelmis ofdugum gondik. Bu bizim agmzda er-kilevicids

Clinkii, filkentizal

sigortar sektiirinin sorunl ve islevsel bir hizmes sekiri oldug eyl Bu

viizafen e kent kidfedrd anfommda oldikgo gelighin bir alanda calrgan teknik elemaniarmn, h-mhh-nmf. # sigort sok

wirtine flgé duymalars olagandy. Zonan ilerledike, geyitl

veterdi hir ¢,

 kervergmastnt maghnmgtok

rigmrelerde acrde crkan gu ofdn; biz sel

Ulkeddeki snodernizie-yeonun bir tzantest ol Hava Traftk Givenlik Elektroni@l caligantarr, moder diinrad

sigowtamir vazyegilme

¢ anlannmde gok netarie hir bakiy ageson vaganvorianlt. Ve ATSETPA b geliskenligin

wkigina zemin varatan son derece modern ve ilkeli bir dayanrge Grmegisedi. Tiirkive de azellible bivik sehirlcide

Bervlesi sivil buruduglarm, ket biltidrd ve modern havata kbatkilan asla azmsanmamall

Segericomatik, ATSETEA ile ighirltgi vapmat bilhassa bu nedenle anlanils bulnigiur:. Sigorta sckidrinin savgei-

Tee alrgronadin, womed odarak kent kil

Rsaiklok

1

i fklar ortadan kalds

elywarmn v

Timin zatferine voneliktir

sigortamatik

LEYLA ISIK YOUCESAN
Sigorta Arncilik Hizmetlerd AS.

ATSETPA
HAVA TRAFIK GUVENLIK ELEKTRONIG]
TEKNIK ELEMANLAR DERNEGH
ATSETHA vo SIGORIAMATI
ATSETPA LVELEM LE DHM PERSONELINN

Tum sigono brongannda ha v eiidl hizmet..,
il oo Bh, G s, S, A, ‘e ke b

Police tesimy, hosar gerniannin lomamianmas
Vo hasar

sigoriainn ipecnge, clese evinde hizmet.

Bl icis:
rtwmatik: Irfen ORAL vo Rebive TOZON
kl U312 441 9990 (Fox)  Fax: 0312 441 9997
ATSETPA. Sami ORUC el 398 00 0071712
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nil Ve modern vagann dnenseven Sigortamartt, hizmet sektdrtinde karydaydion

Bu andamder atmey oldugu adwmblar, seknolofini

Tim  Tarkove de }aru.’:m.’umfr:rmrﬂa
stirmnekte ofan bk, revizvon ve vapilagen
caligmalarr, elckironik sistemier fizerind
tahrip edict someglara vol acabiliverlar
Sigortamatik son devece Jussis olon b sy
temderin korunnnasinda v die olas biv Eavon
verieden yerine konmginda duvarde bie oo
sergilivor Avriea tim ATSETEA dyvelerinin
DHMI personelinin dzel su@hik, eomeklilit v
aray sigortalarim da azel wvgilamadae
duhilinde ele alyvor

Sigortmatik v ATSETRY 20
Tiirkivest nde

drnek ik krarufiy

Birltktelibleri ambamli hir gelecege

furet
edivor. Her fkisinin de toplumsal havan
deatthealenry Genemlicdiv:

ofmras

Bu  birlikeeligin
iilegtvle.

hasarilt

SIGORTAMATIK




Hava Trafik Givenlik

Elektronigi T

k El

Subest 1. Olagan G

basanyla tamam-

yap
st
m Kuralums;
i Nazmi Cetinka

Sube Bagkan Yardimeisi: A, Osman Akbogdia

Sube Genel Sekreteri: He

Sube Denctleme Kuruluna:

Ermugy nier, Cevdet Ostiirk, Fahn Oevran

Sube, Genel Merkez Delege Useliklerine

az
Olapan Genel Kuruluny basanyla yvaps Subcsi Yeni Yonetim Kurulu

baganlar &

ATSETPA YONETIM KURULL
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Istanbul Subasi Uyelerimizden
& Hiseyin-Sevim AY citinin odlu,
& Yasar-Aysel GAKIR ciftinin ogiu.
& Bahattin-Ganur GOL giftinin ogiu
o Subaesi | i Nejla 'nun oflu,
@ Esenboga Subesi Uyelerimizden Fatma Getin'in ki
difmyaya gelmigtic Mesiektaglamman gocuklanna Cenabi- Allan'tan uzun Gmidder diliyorz.

' istanbul Subesi Yénetim Kurulu Oyemiz Goksel UNAN'in babasi vefat atmistir.
-l Esenboga Subesi Uyelerimizden Suat DEGIRMENBASI'nin annesi vefat etmistir.
) Merhuma Cenab-+ Allah'tan rahmet, aflesine bagsaghg: diferiz.

=% istanbui Subesi Uyelerimizden Suat DOGMEN DHMI'den istifa etmistir,

Esenboga Subesi Uyelerimizden Hiseyin ENGINAR DHMi'den istifa etmigtir,
Esenboga Subesi Uyelerimizden Nusret YILMAZ DHM|'den istifa etmistic.
Istanbul Subesi Uyelerimi ibrahim Tirker Yildiz DHMI'den istita etmistir.

& Esenboga Subesi (yelerimizden Sivas Meydaninda gorevii Esra Ozgoban (Dogan) ile
Ahmet Dogan,

% Esenboga Uyelerimizden Aysel Elmact {Cag) ile Ozcan Elmaci evienmislerdir,

Kendilarine iki dinya saadeti diliyoruz.
ATSETPA YONETIM KLRULL!

A Esenboga Subesi Uyelerimizden Elektronik Milhendisi Mehmet Sait Bireroglu Bodrum
Havaliman Bagmudurligune Elektronik Sube MOdird olarak stir. Kendil yeni
gorevierinde basanlar diliyoruz.

ATSETPA YONETIM KURULY

i
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L. Reehehoucoult
. Bir bobonin gocuklanna verecedi en glzel hediye, onnelerini sevmesidir.
Lh; Bolzac AJ

- —rie
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Iyi inson baskalann sever, fokat esle dolkovukluk etmez,






