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Yayin Kurulundan

celikle, Uctinctt sayvmizda yasadgumiz gecikmeden
otirit, tiom  okuyucularumizdan  6zir  diliyoruz.  Ugiincit
saymmizda da, havacilik elektronigi dalinda sizleri gesitli boyut-
larda aydwnlatmak icin c¢alistuc. Yaptigumz tim calismalart,
daha o6nceki iki sayunizda belirledigimiz ana cizgiler iizerine
oturtmaya ve uzerinde durdugumuz konulart bir butinlide
! icinde sergilemeye ozen gosterdik. Bu sayunizda da seyriisefer
yardimet cihazlann tartmaya devam ettik. Ik tic saywmzda
amacumiz, seyrisefer yardinct cihazlan hakkwinda okuyucu-
lanmiza genel fikirler verebilmekti. Gelecek saymuzda,
havactlik elektronigt daliun temel bélitmlerinden biri olan radar
sistemlerine yonelik calismalar sunmaya baslayacagiz.
| Oncelikli amacumiz, okuyucularumiza yabanct olduklan konular-
da baslangi¢ bilgileri vererek, bu bilgilerin gelistirilebilmesine
yonelik bir ortam hazulayabilmektir. Farklh kurum ve kuru-
luslarda, farklt birimlerde c¢alisan havacilic eleltronigi
| calisanlarnt arasinda iletisim saglamada bir arac olmak bizleri
mutlu edecek. Bu nedenle, dergimiz ¢alismalarin, ulastigimiz
kitleye sunmalc isteyen tiim okuyucularumiza agiktr. Bu tir
calismalart yaywinlamak bizleri onurlandur. Ulkemizin énemli
havalimanlanindan biri olan Adnan Menderes Havalimanuu bu
limanda gérev yapan bir arkadasumz tanitmaya ¢alist. Kendi-
sine tesekkiir ediyor, diger havalimarni ve havaalanlarinda
goérev yapan tiim arkadaslarimzt dergimizin yaymlanmast
asamalannda yaptigumz ¢calismalara katima ¢agrisinda bulu-
nuyoruz.

| Birlikte yapacagumiz ¢alismalar sonucunda, dergimizin gii¢
| kazanacagina inanwyor, sayglar sunuyoruz.




Nusret YILMAZ
Elektronik Miihendisi

Uzak iki nokla arasinda haberlesme,
Gaglar boyunca insanligin vazgegiimez ihti-
yaglant arasinda yer almistir. Teknolojinin
geligimine bagi olarak, haberlesmenin nite-
ligi ve kullanilan yéntemler siirekli bir ilerle-
me gostermigtir. Bugiin artik Teknoloji-
lletigim-Gelismislik ve Bilgi birbirinden
aynlmaz paralardir.

1950 yillardan bu yana, insanolu ha-
halindeyken ~ haberlesme  ve
ilegitimde  mobil  (taginabilir}  servisler
geligtirmenin gayreti igindedir. 1950 ile
1980 yillari arasinda, yariiletkenlerin tek-
nolojide yaygin olarak kullaniimalariyla bir-

reket

GiSNM

CEP TELEFONU

lite, mobil telefon sistemlerinde izl
geligmeler olmustur. Ancak bu alandaki
gelismeler hem pahalilik hem de kapasite
yetersizligi ylzinden ihtiyaclan kargila-
yacak dizeyde degildi. 19701 yillarda
micro-iglemcilerin ve entegre devrelerin
gelisimine bagh olarak, daha karmagik sis-
temler kullaniimaya baglanmigtir. Mobil sis-
temlerde hiicresel yapinin (cellular sys-
tems) kullaniimasiyla birlikte, daha genig
kaplama alanlanni elde etmek mimkin
olmugtur, Cellular sistemlerde, daha genis
kaplama alanlarina ulagmak igin, anten
ks glcind artimak yerine, haber-
lesmede kullanilan belli tagiyici frekans-
larinin, - birbirinden

ase station controller

& A" = Base transceiver station (BTS)

yeterince uzak ve
girisim (interferan-
ce} itimali bulun-
mayan bagka
balgelerde tekrar
kullanimi (frequen-
2y re-use) yontemi
wullaniimaktadir.

By yontem saye-
sinde sinirh frekans
bandinda, ~ sistem
kapasitesi  bilyik
sleideartirilmigtir.

Hilcresel

yapiy ik kullanan
mobil telefon sis-
temleri  olarak,
1979 yilinda Ameri-
ka'da kullaniimaya
baglarilan  AMPS

Sekil - 1

(American  Mobile

Phone Service) ve 1981 yilinda Kuzey Av-
rupa Ulkelerinde faaliyet gegen NMT (Nor-
dic  Mobile  Telephone)  sistemleri
gosterilebilir.  Bugiin  bircok  Avrupa
Ulkesinde birden fazla cellular sistem kul-
lanimaktadir. Tom bu sistemler analog
transmisyon teknigine dayall, 450 veya
900 MHz bandinda frekans modilasyonu
metodunu  kullanmaktadirlar. ~ Kaplama
alanlan  genellikie  kullanidiklar  dlke
sinirlan iginde kalan bu sistemlerin abone
kapasiteleri  de  birkag  ylzbini
gegememektedir,

Analog mobil sistemlerin yaygin olarak
kullanimaya baglamasiyla birlikte, bu sis-
temlerin zamanla bazi kisitlayicr 6zellikleri
ortaya gikmaya baglamistir. Bir kere bu sis-
temlerin kapasitesi artan abone talebini
kargilamaya yetmemektedir. Ayrica sistem-
ler arasinda belii bir standartin clmamasi
ve farkl sistemlerin kullaniliyor olmasi,
farkli sistemlere bagli abonelerin birbirleriy-
e gbriismelerinde problemler
dogurmakladir. Tim bu etkenler genis
¢apll ve ortak yeni bir sistemin olugturul-
masini kaginiimaz kimistir, 20'den fazla Av-
rupa Glkesinin Uye oldugu CEPT (Confe-
rence Europeenne des Postes et Telecom-
munications) biinyesinde 1982 yilinda yeni
bir standartin, GSMin ("Groupe Special
Mobile* ki bu isim daha sonralar: *Global
System for Mobile communications” olarak
degistirilmigtir.) temelleri atiimigtir.

Bu yeni sistemden beklentiler:

- Sistemin yaygin ve uluslararas
olmasi

HAVACILIK ELEKTRONIGI 3



- Sistemin hem sehir merkezlerinde
hem de kirsal kesimde kullanilabilir oimast

- Sistemin var olan eski sistemlerie
uyum iginde calgabilmesi

- Frekans bandinin verimii kullaniimas!

olarak sayilabilr. Ancak bu amaclara
analog br sistemle ulagdamiyacadn agid
ve GSM sistemi sayisal (Digtall olmalrydi
Yodun calrymalar devam etti ve sistemie i
ol teknik dzelikler 1988 yilnda yaymiand:
O tarihden bu yana sistemin standartiann-
da sirekl yendenmeler ve geligmeler oidu.

GSM sistemiyle birfikde, Anaiog hicre-

(FDMA- Frequency Division Multiple Ac-
cess) teknikleri kullanilarak agimistir. 900
MHz bandinda calisan GSM sisteminde,
890-915 MHz bandi mobll istasyonda (MS)
hiicre istasyonuna (BS) letisimde, 335-960
MHz bandi ise hicre istasyonundan mobil
istasyona iletigimde kulanir. Sekd-Zde bir
aboneye, frekans paylasmat goklu enisim
teknii kapsaminda tahsis edimis 9352
MHz ve 8902 MHz tagiyicr frekansian il
2aman paylasmall goklu engim teknidl kap-
saminda aynimis 3 nolu zaman dilimi gk
mektedir. 0.577 ms siren bu zaman aralik-
landa  lancya  aynims 114 bt

sel temel prob-
lemieri olan frekans bandinin verimsiz kui-
lanimy, ginsim, kaplama alani yeterszii,
sinirh kapasite ve yainizca Glke iginde kulla-
nim ghi problemier agiimistir

GSM sisteminin hicre yapisi temelde
tim cellular sistemlerde oidugu gibi, kapla-
ma alaminin tamaminin hicreler seklinde
codrafi alanlara bolunmesi ve her hicreye
bir alicwverici istasyonu BS (Base station)
kuruimas! ilkesine dayanir. Bu hicreler
dizgin algenler olarak segilmistir ve bu
sekilde kesintisiz bir kaplama alani olustu-
rumustur (Sekil-1). Hocrelerin genisligi 20
ile 30 km. arasinda dedisebilir. MS (mobile
station) olarak adlandinlan her kullanici,
yalnizea iginde bulunan istasyonla dogru-
dan baglanti kurabilir, gorismeler ancak
buradan sonra ilgili yerlere aktarilabilir.
Komgu hucrelerde farkli tagtyici frekanslar
kullanilir. Hareketli bir abone bir hiicreden
digerine gegerken gorOgmenin kesilmeme-
sl ve yeni frekansa otomatik olarak gecil-
mesi gerekir. Bu gibi fonksiyonlar GSM sis-
teminde BSC (Base station controller)
birimi tarafindan yonlendiriir.

Mobi bir GSM istasyony (6medin bir
cep telefony) temel olarak iki kisimdan olu-
sur. Buniar, radyo arabinimi gGrevini ger-
geklestiren hardware ve software ile kulla-
nict bilgierinin saklandi! Subcriber identity

Module yani SIM karti olarak sayilabiiir
SIM kartt bir bakima cep telefonu igin anah-
tar gbrevi yapar ve kullaniciya ait hesaplan-
dirma bu kart sayesinde olur. Omegin bir
abone baska bir cep telefonunun kendi
SIM kartiyla kufanabiir. Bu durumda Ocret-
lendime kendi hesabina olur. SIM kati
cep telefonu ile birlite verilir ve cep telsfo-
nu ancak bu kan ve hat tansisi yapimasi
durumunda kullanilabiiir. Bu ylizden Tark-
ye'de cep telefonu alirken GSM ielefonu
stanidatianna uyguniudu  arastrimahdir.
Bunun icin mutiaka PTT ve Telsz Genel

MOdUriGa0 onay aranmahidir

igin gerekli balantilann kuruimas, iptal
edimes abonelere at Ocretiendirme gibi
islevier ise MSC (Mobile Switching Center}
‘birimi tarafindan gerceklestirilir
Analog mobil sistemlerin, frekans ban-
i yeternce vermi  kullanamamalan
problem, GSM'de zaman paylasmal gokiu
ensim (TDMA- Time Dwvision Muktiple Ac-
cess) ve frekans paylasmali coklu erisim
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Sami ORUC
Teknik Ogretmen

Ugaklarin, yer istasyonlarina bagh olarak yén bul-
masina yarayan bir sistemdir. Her y6ne yayin yapar-
lar ve ugaklar tarafindan her yénden alinabilirler. Sis-
tem bir orta dalga vericisidir. NDB cihazlarl icin
ICAO'da 190-1750 khz arasinda bir frekans band:
ayrilmistir, fakat sivil havacilikta 285-525 khz frekans
bandi kullanilmaktadir. Taslyict dalga kulakla isitmeyi
saglamak igin ayrica ses frekans| ile modile edil-
mistir. Bu yayinlarin kullanicilar tarafindan alinabilme-
si igin bir kaplama sahasi bulunmasi gerekir. Siste-
min kaplama sahasi 25-150 mil arasinda olmakla bir-
likte, bu kaplama sahasi kullanilan yerin cografi
yapisi vb. nedenlerle her istasyon igin degisiktir.

Kullanildigiyerler:

1. Yol olarak belirlenen yerlerde. (Yolun her iki
basgina)

2. Havaalanlarinda ya da belirli yerlesim bdlge-
sinin belirlenmesinde.

3. Belirli bir fix noktasinin belirlenmesinde.
4. Aletli inis sistemlerinin (ILS) marker istasyon-
larinda (Locater NDB)

Giiglerine gore:

1. HH : Yiksek gigli homing gayesiyle kul-
MORS KODU

A = J —
B = T ——
C —= 8 -

D - M -=
E N -

F = 0 e
G - P -
H R -

| s

NDB

(NON DIRECTIONAL BEACON)

lanilanlar.

2. H : Homing gayesiyle kullanilanlar.

3. L : Dusik gliglt kullanilanlar.

TANITMA

Tanitma isaretlerinde 3 harften yararlaniimak-
tadir.

Ornegin: ANKARA igin ANK kullanilir.

Ugak, alicisinda gittigi yéni teyit etmek igin bu is-
tasyondan mors koduyla yayinianan isareti alir. Sin-
yallerde yerlesim bolgesi, Havaalani veya bulunan
yere ait harflerden 3 tanesi segilir ve mors kodunda
en kisa olani kullanilir. Locater NDB lerde ise 2 harf-
ten olusan bir tanitma grubu kullanilmaktadir.

Yayinlanan bu sinyali alacak yerde dogal olarak
ugakta bulunan ADF alicisi (Auto Direction Finder)
yani, otomatik yon bulucudur. Ugakta bulunan bu
alici 100 khz - 1750 khz arasinda yayin yapan NDB
istasyonlarinin yayinlarini almaya yarayan alettir. Séz
konusu yayinlari alma isi ugaktaki LOOP anteni
araciliglyla olmaktadir. Bu anten istasyondan yayin-
lanan radyo dalgalarini paralel durumda en lyi
sekilde alir. Anten eger istasyona dik durumda ise is-
tasyon hemen hemen hi¢ duyulmaz. Buna NULL du-

D X = N< < c -
1
|
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rumu denir. Bu gok kiglk bir agidir. Agl biraz
degistiginde tekrar duyulmaya baslar.

Anten, modern ugaklarda bir motor tarafindan
déndurilir. Antene mekanik olarak bagll pusula karti
(izerinde hareket eden bir gésterge mevcut olup bu
NDB nin yéniini gosterir. Ugagin ugus basi ignenin
gosterdigi yere cevrilirse NDB'nin yoniine dogru
uguidugu anlagilir. Istasyon gegildiginde gdsterge
180 derece geriye doner. Boylece pilot istasyonu

gegtigini anlar.

[e] i in uzaya
layan araglari da anten olarak tanimlariz.

NDB sistemlerinde en gok 3 tip anten kul-
laniimaktadir.

1- Mast anten: Yer ile baglantisi olmayan, ge-
likten mamiil ve direk seklinde bir antendir.

2- Fiberglass mast anten: Metal aksesuarlarin
gosterdigi etkiyi géstermemesi nedeniyle, yayinlann

saglayan fil imal
edilmig bir antendir.

3- Simetrik "T" anten: Bu tip anten tek bagina
caligan, 6zellikle yiiksek kaplama istenen yerlerde
kullanilan en verimli antendir.

NDB Sistemini olusturan devreler:

1. AUDIO OSILATOR

2- AM OSILATOR

3- PREAMPLIFIER

4- SHUTDOWN CONTROL

5-KEYER

6- POWER AMPLIFIER

7- FILTER SENSING CIRCUITS

8- POWER SUPPLY

9- LOW VOLTAGE REGULATED SUPPLY

10- BATTERY STANBY

i sag-

5510008 BLOCK DuAGRAM

(-]
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Erdal SEVGICAN
Elektronik Teknisyeni

HAVAALANI VE LIMANLARIMIZ

ADNAN MENDERES

Dort mevsimin biitiin giizellikleri ile birlikte ya-
sandifn Ege Bolgesi, dantel goriiniimiindeki essiz
koylan, alun kumsallan, iliman iklimin olugturdugu
giizel ormanlan, ilica ve kaplicalan ile essiz doga
giizelliklerine sahiptir.

Tarihi ve dogal giizellikleri bakimindan yurdu-
muzun en biiyiik turizm potansiyeline sahip i¢ ve dig
turistik harcketlerin en yogun ve uzun yasandigi cen-
net kosemizdir. Ege Bolgesindeki mevcut kara.
demir ve deniz yolu ulagm imkanlarma ragmen
Izmir ve gevre illerin sahip oldugu turistik. ticari, sa-
nayi ve tanmsal faaliyetler bolgenin hava ulasimina
olan talebi ok artimstr.

Sivil hava ulagimi uzun yillar askeri nitelikteki
Cigli Havameydamindan yapilmakia iken, 1987 yi-
Iindan itibaren hizmete agilan modern Adnan Men-
deres Havalimanindan yapiimaktadir.

Uluslararas: limanimiz giiniin 24 saati tarifeli ve
tarifesiz uguslara agik olup, hava trafik kontrol hiz-
metleri Midiirligi y
bulunan PSR ve SSR RADAR'an ile saglanmak-
tadir.

7.518.875 metre karelik kurulu alam bulunan k-
manin i¢ hatlar terminali 13.500 metre karedir. Dis

hat terminal binas ile birlikte toplam 22.000 metre

HAVACILIK ELEKTRONIGI 7



karelik terminal binasina sahip olan havalimammiz-
da: 3240x45  metre  boyutunda  bir  pist.
400x286,384x138 ve 165x160 metre boyutlannda
18 ugak kapasiteli 3 apron ile 3240x45 metre boyu-
twnda 1 adet taksirut bulunmaktadir. Limanmizda
bulunan Kontrol kulesinin yiiksekligi 45 metredir.
Havalimam yolcusunun otopark ihtiyaci igin 35.500

metre kare alana sahip. 900 araghk otopark bulun-
maktadir. Havalimanmiz sehre 28 km. mesafede
olup, ulagim tren ve otobiislerle saglanmaktadir.

Yillik yolcu kapasitesi 4.000.000 kisi ve yillik
ugak kapasitesi 157.680 dir. Limanmmz; giimriik ve
giimriiksiiz yolcu salonlari, restoranial feteryalar,
VIP. CIP Salonlan ve Idari iiniteleri ile saatte 1200
yolcuya hizmet vermekiedir.
binis ve inisleri 6 adet ki

Yolcularin ugaklara

iikli yolcu kopriisii ile

gisayarlar, yazicilar ve yaymm iinitelerinden olusan
ugus bi istemi tesis edilmistir. Aynica Yoleu Ter-
minallerinde giivenlikle ilgili olarak bagaj ve yolcu
kontrolu igin 11 adet X-RAY cihazi mevcuttur.

Pist aydinlatma sistemi ICAO kurallarina uygun
olarak, kategori 2 ndartlanna
ile donaulmistir. Limamin enerjis:

ore ileri teknoloji
2 MVA'lik 3 adet
otomatik regiilatorlii trafo ile temin edilmis olup.

enerji kesintisi halinde 2 adet 0.5 saniyede devreye
giren 750 KVA'lk short-break yedek elektrojen
grubu ile 15 saniyede devreye giren 1250 KVA'Iik 4
adet olomal srup bulunmaktadir.

Ugaklarm emniyetli bir sekilde inig, kalkislan ve
seyriisefer yapmalan modern elektronik siztemlerle
(RADAR ILS VOR. DME. NDB. VHF ve UHF)

lanmaktadir. Gelen ve giden yolcu salonl:

birer adet P bankosu. gesitli banka subeleri. 8
adet duty free shop ve 7 adet Rent-A car firmasi yol-
culara hizmet vermektedir.

Yolcu terminalinde haberlesme amaciyla 104 dig
1008 dahili abone kapasiteli telefon santrali. gelen
ve giden ugaklar hakkinda gorsel olarak bilgi vere-
bilmek igin yaprakl parkmodiilleri. Monitorler, bil-

YAE L E R IIM

o

Ayrica ap i ugak harcketlerini
ve p«rl durumlarim diizenleyen ve yer hizmetlerine
yardimer olan emler yardimiyla kontrol kulesin-
den izlenmektedir.

Li bulunan tiim
bakimi. onanimi ve |slcl|me hazir witulmas: limam-
miz el pers ey
EN HABERI FR

.

Uyelerimizden Cavit SIVRIHISAR'In Abdu
Kendisine uzun ¢

ah Alperen adh oflu diiny:
irler dileriz.

ya

Jyelerimizden Kasim CALISKAN'in kiz1 dij
a gelmigtir. Uzun dmiirler dileriz.

)

Uyelerimizden Yesim ERIM'in oglu diinyaya

gelmigtir. Uzun 6miirler dileriz.

Uyelerimizden Canan GUNDOGAN Can Beyle evlenmigtir.
Kendilerine 6miir boyu mutluluklar dileriz.

I

Uyele

= p—— . |
rimizden Ertugrul GUNAY Emel Hammla evlenmistir.
Kendilerine émiir boyu mutluluklar dileriz.
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Hasan YASAR
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2. Dinya Savasi'ndan sonra Avrupa Kitasinda
ulagim sistemleri ve araglari hizli bir gelisim igine gir-
miglerdir. Bu geligen bati Avrupa hava sahasindaki ti-
cari hava tagimaciiginda da stratle kendini gos-
termistir.

aa)
oo
C‘

—

CONTROL (Avrupa Hava seyrusefer Guvenligi Tes-
kilatl) kurulmustur, Bu 6 Ulke; Belcika, Almanya,
Fransa, Lixemburg, Hollanda ve Ingiltere'dir.

Daha sonra, 1965'de Irlanda. 1986'da Portekiz,

Maastricht UAC,

Bati Avrupa; Nato, Avrupa Parlamentosu ve
Ortak Pazar gibi kuruluglar vasitasiyla bir Avrupa Bir-
ligi diistncesini gergeklestirmeye yonelmis, artan ti-
carl ve genel havaciligi yaygin ve emniyetli bir hale
getirmek icin hava seyrisefer alanindaki birligi de
saglamak amaciyla bir kurulusun alt yapisini olustur-
maya baglamistir.

Bati Avrupa bu olusumu saglamak igin temel ilke
olarak Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilat'nin (ICAO)
standart ve tavsiye edilen kurallarini uygulayacak bir
kurulusu giindeme getirmek istemis ve 13 Aralik
1960'da 6 Bati Avrupa Ulkesinin imzalariyla EURO-

Beek/Hollanda

1989'da Yunanistan, 1990'da Malta, 1991'de ise
Guney Kibris Rum Kesimi Teskilata katilmis, Turkiye
ise 2.12.1988 tarihli ve 3504 nolu kanunla 1 Mart
1989'dan gegerli olmak Uzere bu sisteme girmistir.
Turkiye'ye ait faturalandirma iglemleri ise Nisan
1989'dan itabaren baslatiimisgtir.

Kurulusun faaliyetlerini, teskilatlanmayi, stattisd-
ni ve devamini saglayan iki 6nemli anlagma mevcut-
tur. Bunlardan ilki 13 Aralik 1960'da imzalanmig bulu-
nan "Uluslararasi Konvansiyon" ve "Ekleri", ikincisi
ise "Hava Yolu Ucretleri Gok Tarafli Anlagmasi” ve
"Ekleri"dir. Ulkelerin Eurocontrol sistemine girebilme-

9
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leri igin oncelikle "Cok Tarafli Anlag-ma” yi kabul et-
meleri, Uye olabilmeleri igin ise "Uluslararasi Konvan-
siyon"u parlamento seviyesinde kabul etmeleri ge-
rekmektedir.

Bugln igin Teskilatin 16 Uyesi bulunmaktadir ki
bunlar yukarida belirtildigi gibi; Belika, Hollanda, In-
giltere, Almanya, Fransa, Luxemburg, Irlanda, Porte-
kiz, Yunanistan, Malta, Giney Kibris Rum Kesimi ve
Turkiye Macaristan, Avusturya, Isvigre Norveg, Ital-
ya'nin Teskilata entegrasyon caligmalarn devam et-

9. Uye Olkelerin hava trafik akiglarini guvenli ve
duzenli sUrdUr0imesi icin alinacak tedbirlere ait galig-
malar yapmak,

10. Baglantili Oyeler icin hizmetlerin strdurdl-
mesine yardimci olmak (izere ¢zel anlagmalar yap-
mak,

11. Talep Uzerine Uye Ulkeler adina hava trafik
hizmetlerini stirddrmektir.

mekte, diger birgok Avrupa Olkesini bek-
lenmekte ve yakin bir gelecekte Uye Glke sayisini
22'ye- ulagabilecedi tahmin edilmektedir ki, boylece
tim Avrupa sisteme dahil olmus olacaktir.

sistemi dunyada
tek omek olmayip, Afrikada 4 Glkeyi kapsayan
ESECNA ve Orta Amerika'da 5 Ulkeyi kapsayan CO-
SESNA Tegkilatlari da ICAO pensipleriyle galigan ve
benzer hizmetler veren diger béigesel kuruluglardir.

EUROCONTROL TESKILATI'NIN AMAGLARI

TESKILATI'NIN YAPISI

Eurocontrol Teskilatinin tim yonetimi Gye olan
Glke temsilcilerinin yaptiklar: toplantilarda aldiklari ka-
rarlaria yapiimaktadir.

Bu da en Ust karar verme organi olan Dalml Ko-

slayarak gesitli Komisyon ve
vasltaslyla gergeklesmektedir. Bu igleyisi kisaca
bze(lemsk gsveklrse Teskilata Gye Ulkelerin bakan
olugan Daimi isy

(Permanent Comission) yilda bir kez toplanarak alt
komite ve galigma gruplarini sene boyunca yaptiklar!
istinaden prensip ve politikalanni olug-

1. Hava Trafiginin analiz
ederek bu ihtiyaglan kargilayacak yeni teknikler gelis-
tirmek,

2. Hava Seyrusefer sahasinda uzun vadeli ortak
amaglar gelistirmek ve benimsemek,

3. Hava trafik hizmetlerindeki personelin egitimini
saglamak,

4. Hava Seyrisefer alaninda maliyet etkinligini ve

ligtit tedbirleri ve uygu-

lamak,

5. Hava Seyriseferleriyle ilgili calismalar ve de-
neyler yapmak, Gye Ulkelerin yaptiklan caligma so-
nuglarini toplamak ve aktarmak,

6. Uluslararas Sivil Havacilik Teskilati ve sivil ha-
vacilikla ilgili diger uluslararasi kuruluslarin hava sey-
rusefer alanindaki galigmalar incelemek,

7. Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilatina sunulan
bolgesel hava seyriisefer planindaki tadilatlari incele-
mek,

8. Uye tlkelerin ve ilgili baglantili Glkelerin “Gok
Tarafli Anlagma"ya uygun olarak havayolu tcretlerini
tesbit ve tahsil etmek,

turup, Genel Modur ve Idari Komite (Committee of
Management)'ye talimatianni vererek bu gorevi yeri-
ne getirmektedir. Teskilata bagli Yol Ucretleri Merke-
zi Ofisi (CRCO) ise Gcretlendirme i n;m gerekli verilerin
bunlarin be-
i, bakanlar iy tarifeler
esas alinarak kullanicilarin faturalandinimasi, Gcret-
lerin tahsili ve son olarak da toplanan miktarin tlke-
lere sdenmesi iglemini gergeklestirir. Bu ofis bu fonk-
siyonunu yine yilda bir kez toplanan Genisletilmis Ko-
misyon C dan aldig!
gore yerine getil i ise
kararlanni yil boyunca yaptigi toplantilaria c;ahgma-
larini sGrdOren Genigletilmis Komitenin tavsiyeleri 1si1-
ginda yapmaktadir. Genisletiimis komite'nin aldigi ka-
rarlarda da ana kaynak alt galisma gruplanini yaptigi
teknik galismalarin neticeleridir.

Idan ve Genl§|9(ﬂml§ komiteler kanaliyla, daimi ve

y karar giden

konulari hazirlayan ve tye ulkelerin temsilcilerinden
olusan galigma gruplar sunlardir:

10 HAVACILIK ELEKTRONIGI




Genigletiimis Komite Caligma Grubu: Ucret-
lendirme formGlasyonu degisiklikleri, pik trafigin de-
Gisik i lleriy yaklas-
ma mesafeleri gibi teknik konular Gizerinde caligir ve
Genisletilmis Komiteye rapor verir.

Ucretle Galigma Grubu: Maliyet bazini hesap-
lagma prensipleri, hava trafik tahmin metotlarini ince-
lenmesi, yol Ucretleri sistemini uygulama kosullari
metninin yeniden gbézden gegiriimesi, CRCOD'nun
faturalandirma proseddrlerini inceleme gibi prensip-
lerle ilgili konularla ilgilenir.

Biitce-Finans Galisma Grubu: Bu grupta ajan-
sin mali konulari detaylanyla incelenerek bitge ve
gorisler olusturulur ve Genigletiimis Komite'ye sunu-
lur, ayni zamanda mali denetim sonuglari da incele-
nerek Komiteye iletimektedir. lletme, Teknik ve Fi-
nansman Galisma Grubu'da yilda birkez toplanarak 5
yillik bitce plani hakkinda galigmalar yapmaktadir.

Planlama Galigma Grubu: Avrupa'da hava trafik
kontrol kapasitesini arttirarak, geligmis teknoloji, pro-
sedUr ve standartlarin yeraldig bir orta vadeli onak

siyla sUrat kazandirmak bazi yerlerde mevcut olan si-
kigikhig gidermek ve ileride entegrasyonu saglamak
amactyla Olkelerin hava trafik kontrol sistemlerinin
birbirleriyle uyumlu hale getiriimesini temin etmek igin
gerekli caligmalar yapar.

Genel mudurlagin galigmalarina destek olan bazi
harici Uniteler mevcuttur:

a) Hava Trafik Kontrol Merkezi (Maastricht-
Hollanda): Hollanda'da kurulu bu merkez Belgika,
Luxemburg, Hollanda ve Almanya'nin kuzey kisminin
Ust hava sahasinin trafigini idare eder. Bu merkezde
gayet gelismis hava trafik kontrol sistemleri mevcut-
tur.

b) Deney Merkezi (Bretigny-Fransa): Gayet mo-
dern simulasyon olanaklari, techizat ve uzmanlaria
donatilmis bu merkez (ye Ulkelere, hava trafik kont-
rol sistemlerinin tasarimi ve gelismesi amaciyla de-
neysel destek saglar.

c) Hava Seyriisefer Hizmetleri Enstitlisi (Li-
xemburg): Tum Avrupa'da yUksek ve ayni standart-
larda havacilik elektronigi teknik elemanlari ve hava
i yetigti amaciyla s bir

plan cerg 1om P: tek trafik
bir hava trafik tesisi sOrdg-
rur.

Egitim Uzmanlari Calisma Grubu: Bu grup Oye
Glkeler hava trafik inin egitimle-
rinin daha geligmig bir seviyeyle standartlagtiriimasi
amaclyla galigmalar yapar.

SSR Mode-S Galigma Grubu: Hava trafik kontrol
sistemlerinde gok yeni bir uygulama olan; tim dlke-
lerdeki yer bilgisayarlarinin birbirleriyle bagli oldugu
ve i ugaktaki bilgisay
veya yari-otomatik haberlestigi Mode-S Data Link

d) Bilgi Bankas: (Briiksel-Belgika): Avrupa
hava sahasindaki hava trafik hareketlerini izleyerek
(ye tlkelere bunlarin bilgilerini génderir.

e) Merkezi Yol Ucretleri Ofisi (Brilksel-Bel-
gika): Teskilata bagl Yol Ucretleri Merkezi Ofisinin
gbrevi ise ilgili Gok Tarafli Anlagsmaya bagh Glkeler ta-
rafindan kurulan Yol Ucretleri Sistemini igletmekir.
Bu da; Ucretlendirme igin gerekli verilerin toplanmasi,

otomatik  bunlarin ba-
kanlar seviyesinde onaylanan tarifeler esas alinarak
1 ve n U in tahsili ve

diye adlandinlan bu sisteme gegis

teknik detaylar! ile ilgilenmektedir.
Ucus Bilgileri ve Akis Yonetimi Grubu: Merke-

Zi Briksel'de olan Veri bankasi vasitasiyla, hava trafi-

son olarak da toplanan miktarin Glkelere 6denme-
siyle gergeklesmektedir.

Ulkemiz, Eurocontrol'in ydnetimi ve Avrupa Hava
i ile ilgili tim teknik calismalarin yapildigr,

gi i amaciyla
ugus bilgilerini degerlendirir ve bunlan Oye ulkelere
ileterek trafigin rahatlamasi dogrultusunda galismalar
yapar.

gelen

Avrupa Hava Trafik Kontrolii Uyum ve Bitin-
lesme Proje Kurulu: Yine hava trafik hizmetlerine
mevcut ve yeni gelistirilen teknolojilerin uygulanma-

olgunlagtinidigi ve kararlarin alindigi esitli seviyeler-
deki toplantilarda Uye oldugumuz tarihten itibaren
temsil ir. Konul perso-
nelin devamli olarak toplantilari takip etmesi, sisteme
hizla adapte olmamizi saglamis, bu da diger Uyelerce
takdirle kargilanmigtir.
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HAVACILIK ELEKTRONIGINDE MIKRODALGA:
KOMUNIKASYON VE KONTROL

Helen DUNCAN
Cevirl: Emine ERIK

Son yillarda, Avrupa havaalanlari, en kéti hava kosullarinda,
ozellikle goriis uzakliginin gok dstik oldugu durumlarda bile oto-
matk ve aletli inis gergeklestirebilecek, etkileyici donanimlara
sahip oimuslardir.

Ne yazikki, varolan teknoloji, trafigin ve yollarin agin derece-
de artmasinin getirdidi yansimalarla kars! karsiya bulunmaktadr,
Hava trafigi servisinin kesintisiz bir sekilde ydritilebilmesi icin se
1990%arin sonlarina kadar yeni sistemlerin kurulmasinin gerekli-
ligi ortadadir. Yeni sistemlerin gerekiiligi (5zellikle Global Positio-
ning System (GPS)), uydu tabanl sistemleri gliglii bir gekilde
destekleyen United States Federal Aviation Authority (FAA) fle ig
tartigmalarin alevlenmesine neden olmaktadr.

Avrupa'da ok sayida taraftar olmasina ragmen sadece Gzel
ulusal uydulardan gok, finansmanini US savunma Bélimiin(in
(DoD) sagladigi GPS gerekiiren yer tabanli sistemler igin durum
degismektedir.

Tartisma noktasini degistirip, ugagin secici sorgulamast igin
Gnerilen data linklerinin tanimlanmasiyla birlikte, ikincil gozetleme
radarlarinda (SSR) clusan son gelismeleri dikkate alirsak eger,
konunun teknik agidan da esit derecede ilging oldugunu gériirz.

&ﬁ%@f

KATEGORILER

Inis sistemleri, inisin devam edip etmeyecedi konusunda
kararin verilmesi gerektigi en disuk yikseklige ve inisi gercek-
lestirmek icin gerekli géris uzakligina gore siniflandinilirlar. (Sekil
1). Sifir karar verme yiksekligi ve 75 m. (inisten sonra givenli
park igin gerekli gdrils uzakligr)'ye kadar inebilen goriis uzakligi
ile tmdiyle otomatik inie izin veren 3B kategorisi en yiiksek ka-
tegoriyi olugturur. Ayni anda birbirine yakin havaalanlarini siklikla
etkileyen, gords uzakiiginin diistik oldugu hava kosullanini ya-
sandigi ve Avrupa“mn sehirlesme oraninin yiiksek oldugu bél-
gelerde yiiksek kategoril inis sistemleri oldukga énemlidir. Gorlis
uzakligi, kuzey Amerika'da daha az 6nemli bir problemdir ve pek
gok US havalani CAT 8 dzelliklerine sahip degildir.

ILS PERFORMANS DUSUSU

1998'de, izin verilen kullaniminda degisiklikler gergeklesecek
olan FM bandlarinin legal ve illegal kullanimi, 1949'dan beri 108-
112 MHz. (sol-sag rehberlik) ve 330 MHz, (Glide Path) band-
laninda calisan ILS'in kullanimini tehlikeye sokmustur. FM trans-
glic kazanmas, inig azal-

masina yol acan ILS frekanslarinda yan bandlar olusmasina

Decision

height
2001t

<100ft

Category 38

3A 2 1

Sekil 1: Iis sistemleriin karar yiksekigine ve gbris uzaKigin géve sinflandinimas,
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1 etkilenmemeye caligir-
r performansini disirebilmektedir.
Havalanlarinda fiziksel olarak gariittii kaynakian artar-

ken, bu énemli bir problem olarak ortaya gikmaktadr. Back azimuth

MiKRODALGA iNi$ SISTEMI

Uzun yillardir, 1970%rin ilk yilanndan bu yana
isimini sirdren mikrodalga inis sistemi-Microwave
Landing System (MLS)-in ILSin yerini alacag: kabu
Imektedir. 5.031 ile 5.091 GHz.lerde ¢alisan MLS'n
0 kanal saglayan ILS ile kargilagtinidiginda 200 kanal
saglayabildigi goruldr. ILS bir merkez gizgisi boyunca
rehberlik saglarken, MLS, 09 ile 15 dereceler arasinda
egimle, on ve arka ybnlerde olmak Uzere azimutla + 40
derecelik segmentler Uzerinden yayn yapabilir.

Menzil

e

tirmiglerdir (Sek:

bu karar nedeni ile

olmadiklanni agikiamiglardir. Wilcox, eger FAA, MLS a

rekiihgini hissederse, bunu kargilamaya yetel
mist

ince Scanning Becam (TRSB) modda galigir. Pist
uzunlugu, verici yerlesimi, pist hava kogullari gibi parametrelere

Iligkin bilgilere izin veren bir data kanali da saglanmigtir.

Avrupa'da, uydu seyriiseferi konusunda gesitii fikirler bulun-

MLS- diinyada gesitli firmalar tarafindan gelistirilmistir ve
maktadir. Yakin zamanda, Ingiitere Ulusal Hava Trafik Servis

USA'da iki FAA gelistirme programinin konusunu olugturmaktadir
(Raytheon ve Wilcox'da). 1994 hazira-
ninda, FAAin kaynaklarini, daha dogru

Uydu Seyriferi

Uydu ile seyriisefere dogru kayma
glc kazanmis olmasina ragmen hendz ev
ranse! bir nitelik kazanmamigtir. Hala DoD,

MLS kullanmada israr Sekil 3: Pans-Charles de Gaulle Havalanindaki ILS ile b

te Thomson-CSF
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ILS'in kullamimina devam edilmesiyle birfikte ticari ve operasyo-
nel risklere ifiskin veriler bulunmaktadir, habuki, MLS tam Cat 3
operasyonel gerekleriyle ve gelismis teknolojisi ile birlite daha
05k bir risk oran sunmaktadir,

Fransiz havacilik otoritesi DGAC ve Almanya'daki karsiligi
olan DFS, GPS uygulamalannin sonuglan elde edilene kadar,
yargida bulunmakian kaginmaktadilar Bir DGAC sbzeisO,
MLS'in bittigine inanmadigini uydu ¢6ziminG gelistiriimesine, en
azindan 2000 yilina Kadar ILS'in devam edecegini umduklarini
belitmistir DFS'in politikas ise, ILS'in yerini alacak olan bir uydu
sisteminin gelistiriimesine iligkin, 1934 eyllunde, Viyana'da ger-
eklesen ICAQ Avrupa Bolgesel Konferansi sonuglarina gore ga-
ligmak olmustur. DFS'in seyriisefer bagkani olan Winfried Bellen,
MLS'in kurulmasinin cok acil olmadigini ama bu durumun degise-
bilecedini belintmistir.

Konuya, kullanict acisindan yaklagirsak, MLSin neler sagla-
digini gérebiliriz. Ingiliz Havayollar Pilotlar Demeginden Carolyn
Evans'a gore, Avrupa standartlarina uyguniugu, Cat 30 garanti
eden denenmis bir sistem olmasi nedeni ile MLS tercih edilebile-
cek bir sistemdir. Ayni zamanda Evans, GPS in mikemmel bir
sistem oidugunu, gelecekte kabul edilebilecek bir teknolojinin ge-
listirimesi konusunda hig siphe duymadidini ama hendz bunun
momkin olmadigini befitmektedir.

Avrupanin MLS konusundaki deneyimi ve calismalan once-
den oldugu gibi devam etmekledir Bu yilin, agustos ayinda Alca-
tel hava seyrusefer sistemleni MLS 420 Cat 3 Minih Havaala-
nina kurulmustur. Daha erken olan bir uygulamasi da Lechfeld
asker havasahasinda bulunmakadir. Ugiinca Alcatel sistemi ise
halya'ya kurulmustur. Ingiliz Sivil Havacilik otoritesi (CAA), 1986
ylindan beri operasyonda bulunan bir SPS Cat 1 MLS sisteminin
bulundugiu Heathrow'da gelecek yilin baglarinda Siemens Ples-
sey sistemlerinden P-SCAN 2000 Cat 3' kurmaya karar vermis-
tir. SPS, ayni zamanda Ingiliz Savunma Bakanliji ile de P-SCAN
2000 icin benzer bir anlasma yapmistir, Rusya'da MLS tipi sis-
temler icin karar kilmistir. Moskova'daki Radyo Seyrasefer Hiki-
metleraras) Konseyinin bir raporuna gére 5031 ile 5091 GHz
bandlannda calisan bir inig sistemi (Paltsdarm) geligtirilmis ve
denenmistir. Platsdarm MLS ile uyumlu oimaktan daha ¢ok
MLS'e denk olarak tanimlanabilir

Anahtar Konular

GPS ya da alternatil bir uydu tabanh sistemin seyraseferds
yaklasma amagch kullamimina iligkin anahtar konular komplex ve
politik olarak dnemli oimasina badlidir. Tartismalar, sistemin Cat
30n gerektirdigi hassasiyete sahip olmadid, bu tir bir fonksiyo.
nun saglanip senvise uygun-
lugu ve sarekiiigi konularinda yogunlasmaktadir.

Dinyanin gesith bolgelerinde, en kritik bolgelerde bile dogru
pozisyon bilgisi saglama amagll olarak, GPS, US Savunma Blg-

mi tarafindan sahiplenilmis ve yonetiimektedir

DoD, rakiplerine kargt avantaj elde etmek icin tahmini olarak
10 milyar dolar harcamis ve sistemin srekliigini saglamak icin
de yilda ortalama yanm milyar dolar harcamaktadir. Herhangi bir
tersiik oimas! US ulusal g0 ha-
vacihigin gerekleri igin ve GPS'in sivil amach kullanimini gelistiril-
hesiya da gor cokeski

sasinic

Bunun olacadi konusunda hig bir kanit olmamasina ragmen,
(GNS552 (Global Navigation Satellite System 2nd Generation) ola-
rak bilinen ve ICAO gibi uluslararasi bir kurulusun hakemiigi aftin-
da bulunan bagimsiz uydu adi kurma onerisi de baz) Avrupa Gl-
keleri icin bir faktor olarak gériinmektedir. Bunun gergekles-mesi
igin gereken zaman ise 1998 ile uyusmamaktadir.

24 GPS uydu yayin, L bandinda 1575.42 MHz (L1), 1227 6
MHz (L2) ve -160 dBW alis sinyal giicd ile bir isotropic anten kul-
lanir. Sadece L1 sivil amaglidir. (Yayain-spektrum C/A ya da US
askeri amach olarak siirfanmig P-precise-kodlamasi oldugu ka-
dar ‘clear acquisition’ ile de kodlanir). L2 fonksiyonel olarak C/A
kodu igin kullanilabilse de sadece P kodunu icerir. C/A kodunu
sinyal dodruludu yatay rezilasyonunu 100 m'ye simirfayan bir
“dither* uyguianmast le ddsmektedir. Bu nedenle, degisik kosul
lar altinda iniste yeterli hassasiyeti sajlayabilmek icin sinyalin
giglendiriimesi gerekmektedir

Devam Edecek

Kisaltmalar

AWQP- All Weather Operations Panel

CAA- Civil Aviation Authority (UK)

DGPS- Differential GPS

FAA- Federal Aviation Administration (USA)
GLONASS- Gioba! Orbiting Navigation Satellite System
GPS- Global Positioning System

NATS- National Air Traffic Service (UK)

S/A- Selective Availabiity
SSE- Secondary Sunveilance Radar

WADGPS- Wide Arez Augmentation Differential GPS

Kaynak:
Microwave Engineering
EUROPE- Kasim 1994
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HAVA SEYRUSEFER EMNIYETi «— CAN VE MAL GUVENLIG

Ercan PERSEMBE
Seyriisefer Yardimet Cihazlar
Sube Miidiirii

Higbir zaman beynimizden ve kalbimizden eksik olmayan bu iki cimle asli grevimizin bir
Ozetidir. Gorev yaptigimiz alanda insan hayatinin s6z konusu oldugu dikkate alindiginda bu
cumlelerin énemi daha da iyi anlagilacaktir. Amacimiz Ulkemizin tim hava sahasinda guvenilir
bir seyriisefer hizmeti sunmak, bu gérevi giniin teknolojik gelismelerine uygun olarak yiritmek-
tir. Hizmetlerimizin yiritiimesinde esas aldigimiz dért ana ilke meveuttur. Bunlar; EMNIYET,
GUVENILIRLIK, DOGRULUK, EKONOMI olarak siralanabilir. Kisacasi temin ve tesis edilen
Seyrusefer Yardimei Sistemlerimiz igin yukarida sayilanlar asla vazgegilmez hususlardir.

Yukarida ifade edilen gérevi geregi gibi yerine getirebilmek igin:
a. lyl bir planlama yapmak,

b. Planlamalara uygun projeleri hazirlamak,

c. Projeleri hayata gegirebilmek igin uygulamaya koymak,

d. Mevcut sistemlerden ekonomik 6mdrlerini dolduranlari belirli bir program gergevesinde
modernize etmek,

e. Yeni gelismeleri ve teknolojileri takip etmek,

f. Ulkemizin tyesi bulundugu ICAO. EUROCONTROL gibi kuruluglarin calismalarini takip
etmek,

g. Planlamaya alinan veya alinmasi duslnUlen sistemler igin gerekli tim etidleri yapmak,

h. Mevcut sistemlerin faaliyetlerini aksaksiz devam ettirebilmek igin lojistik destek saglamak,

1. ligili personelimizin yurt igi, yurt digi ve hizmet ici egitim planlamalarini yapmak ve uygula-
mak,

gerekmektedir.

Subemizin tiim galisanlar yukarida sayilan konularin geregini eksiksiz olarak yerine getirebil-
mek igin gérev bilinci iginde bliyiik gayret sarf etmektedir. Havayolu ile seyahat eden insanlarin
byiik bir gogunlugunun varligindan haberdar olmadig sistemlerimizi onlarin hizmetine sunmak,
onlara emniyetli bir yolculuk temin etmek bizlerin en blytk mutluluk kaynagidir.

Ulke sathinda toplam 97 ayri istasyonda 159 adet cihazimiz havacilarin hizmetinde bulun-
maktadir. Halen uluslarasi kurallara gore temin ve tesis edilerek giiniin 24 saatinde faaliyette tu-
tulan 4 ana sistem kullaniimaktadir. Bu sistemler;

a. ILS Instrument Landing System

b. VOR VHF Omnirange Radio

c. DME Distance Measurement Equipment

d. NDB Non Directional Radio Beacon

olarak adlandirilirlar ve bir ugusun yén bulma, yaklasma, inis safhalarina hizmet verirler.

HAVACILIK ELEKTRONIGI

17




e
P
o
()
23
P
(11
-

M. Murat ALTIN
Elektronik Teknikeri

Giiniimiiz insam igin bilgiye erigimin nemi agiktir. Bilgiyi de dzgiir bir ortamda kolaylikla (oturdugunuz
yerden) ve kaynagindan almak insanlarin en biiyiik istegidir

1969'da ABD Savunma proje ve kolaylik sagl: amaciyla birbirine uzak
bilgisayarlan bu‘bmne baglayan ARPANET ag daha sonra iiniversi ve
. Gii ise 3 mi fazla bilgi baglh oldugu bir yapi olugmus-
tur. Bu olusum mllhycl knlmr inang, iilke smirlari tantmayan aglarin ag tabir edilen INTERNET 'tir.
Internet, diinyadaki yapis: itibariyle arast veri ine erigim, ulusal orgiit-
lere erigim, ficret & almak, On-line iini i okumak, teknik raporlara
ensmck vs. glhx kullamm alanlanina sahlplu' Aynca liste adh verilen insanlarm toplandig gruplara abone ola-
rak cevap kangal kcpchm sevcnlcm yemek tarifle-

rinden niikleer aragtirmalar listelerine kadar her tiirlii listeye bir soru d yiiz-
lerce cevap alacakur. Internet, askeri, mesleki, egmmsel sahsi ve ticari ybniiyle yiiz rvulyonlarca insan1
birbirine ve bilginin katkida

Tiirkiye ise Nisan 93 tarihinde Tiibitak ve ODTU iizeri Internete bagl vei bu bilgi de-
nizinden faydalanmaya baslamistir. Tiirkiye'de heniiz dar bir gevreye hitap eden ve yavas ¢ahsan bu aBa eris-
mck igin Tiibitak kurumuna bagvurarak belirli bir iicret ddemek ve PTT vasitas: ile baglanmak ya da aga
bagl bir iiniversitede okumak gereklidir.

Baglanti igin Unix, Dos, Windows, VMS gibi igletim sistemlerinde ¢alisan FTP (File Transfer Protocol)
dosya transfer programidir, TELNET MOSAICS gibi programlar ise teknik bilgiyi fazla gerektirmeden gra-
fiksel olarak meniiler yardimiyla erisim yapmanizi saglarlar. Elinde imkam bulunanlar 144.122.1.102 adresi-
ne baglanarak ODTU'niin halka agik bilgilerine enscbxhrlcr Buradaki adres omegmdclu gibi elinde uygun
adres ABD mesaj ki herhangi bir i bilgi
alabilir, UEFA'da yapugimiz bir magin sonuglariyla ugm canlt i bir
clektronik E-mail (posta) yazarak birkag dakikada eline gegmesine saglayabilirsiniz.

Internette adreslemeler icin NIC (internet bilgi kayit) tarafindan verilen 32 bitlik say1 sistemi kullamlir.
Bu 32 bit 4 ondalik sayidan olusur ve noktalarla ayrilir. Bir rnek verecek olursak 178.2.34.12 internet adresi
10110010 00000010 001000101 00001100 seklinde 32 bitlik binary sayiya karsilik gelir. NIC degisik biiyiik-
liikteki aglan gz 6niine alarak 3 simif adresleme yapisi olusturmustur.

A simifi adresler: [k byte 0 ile 126 arasinda degisir. [k byte a§ numarasidir. Gerisi bilgisayarin adresini
belirler. Bu tip adresleme herbiri 16,777,216 bilgisayardan olusan 126 agin adreslenmesine izin verir.

B simifi adresler: 1k byte 128 ile 191 arasinda degisir. [Ik iki byte ag numarasidur. Gerisi bilgisayarlarin

0 1 16, 24 4 31
[0 TAG Numarasi l Bilgisayar Numarasi ]
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adresini belirler. Bu tip adresleme herbiri 65,536 bilgisayardan olusan 16.384 agn adreslemesine izin verir.
0 1 16, 31
| 1] 0] Ag Numarasi | Bilgisayar Numarasi |

C sumfi adresler: 11k byte 192 ile 223 arasinda degisir. Ik 3 byte a§ numarasidir. Gerisi bilgisayarmn ad-
resini belirler. Bu tip adresleme herbiri 254 bilgisayardan olusan 2,097,152 agin adreslenmesine izin verir.

0 1 2 24 31
1] 1] 0] Ag Numarasi [Bilgisayar Num. |

0-127-255 ile baslayan adresler 6zel amagh islemler igin kullanihrlar. 223'iin iizerindeki adresler gelecek-
te kullamlmak iizere D ve E simifi olarak rezerve edilmistir. A simifi adresler biiyiik aglarda, B simfi adresler
iini-versite gibi yerel aglarda, C simfi adresler ufak devlet kuruluslan ve ticari kuruluglar gibi yerlerde kutia-
nulirlar.

Yukanda i igimi in akilda zorlugu ve adreslemelerd kargilagil-
masinit dnlemek igin Domain Name Sistemi (Alan Isim Sistemi) gelistirilmigtir. Bu snslcm birbirinden nokta
ile aynlan altisimler dizisinden olusur. Bunu agiklamak igin ODTU bilgisayar merkezinin adresi olan
cc.metu. edu. tr'1 inceleyecek olursak en alt seviye cc(Computer Centre) bilgisayar merkezini gosterir. Bir
sonraki seviye metu (Middle East Technical Univercity) ODTU'niin domain ismidir. Sonraki scvuyede ise
edu ( ion) egitim kurulusu oldug gosterir. Son seviye ise ISO ( i Standart O i )
tarafindan belirlenen Tirkiyenin iilke kodudur. Ust seviyede domain isimlerine 6rmek olarak

«com Ticari kuruluglar (Commercial) .edu  Egitim kuruluglari (Education)
.gov  Devlet kuruluglar (Goverment) .mil  Askeri kuruluglar (Military)
.net A organizasyonlan (Network) gibidir.

Tiirkiye igin bir ag yapisi gizdigimi kine>.<alt

[
W B

seklinde Biz isim bu isim Domain Name Server ismi verdigimiz gorevli bilgisa-
yarlar tarafindan Internet adresi sekline doniistiiriilerek ilesitim saglanir.

Diinyanin bilgiye verdigi dnemi dusunecek olursak bu tip gehsmelcm daha cok ilgi gosterilmesi Tiirki-
ye'nin gelecegi igin idir. Bil Tiirk insant sirtum yasladigi
yerden diinyanin istedigi yeriyle bilgi ahgveriginde bulunmak istiyor.

Adresleme igin kaynak olarak kullandigimiz TR-NET (Tiirkiye Network) Grubundan "Herkes icin Internet'in"
Yazar: Kiirsat GAGILTAY'a tesekkiirler.
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AETPA"DAN HABERLER

Baki UZUN
Elektronik Teknisyeni
AETPA Genel Sekreteri

Deviet Hava Meydanlan gletmesi Genel Modurlgu, Elektronik Daire Baskanligi binyesinde calisan, Havacilik Elekironigi
Teknik Personeli tarafindan Genel Merkez’ Esenboga Havaliman) olmak Gzere 1 Eylil 1993 AETPA Demedi kurulmustur.  Istanbul,
[zmir, Antalya ve Dalaman'da da subsleri bulunmaktadir.

AETPANin amaglar,

a)  Oncelikle Torkiyedeki Sivil Havacilik Ucus Gavenligini kusursuz duruma getirmek igin egitimler, seminerler ve panelier
dizenieyerek ilgili elemaniann teknik seviyelenni yukseftmek,

b) Havacilik Elektronigi Govenligini etkile-
yen programian, taktikleri gelismeleri inceleyip aras
trmalar yaparak, ugus gavenliginin tehlikeli oldugu
blgelerde yetkili kurum ve kuruluglara onerilerde bu-
lunmak,

¢) Turkiye'de Havacilik Elektronigini tanit-
mak, havacilikla ilgili ulusal ve uluslararasi kurum, ku-
rulus ve kisilerle bilgi alis verisinde bulunmak,

d)  Uyeleri sosyal ve kiltirel alanlarda etkin-
liklere yoneltmek, yasadi§imiz dinyay! ve cevremizi
korumaktir.

Yukandaki amaglar dogrultusunda merkezi
Kanada'da olan ve AETPA ile ortak amaglara hizmet
eden ve uluslararas bir federasyon olan IFATSEA
(The International Federation of Air Traffic Safety
Electronics Association) ya dye olmak igin Icisleri Ba-
kanligr aracilig) lle 21.11.1984 tarihinde Bakanlar Kuru-
lu tarafindan gerekli izin verilmistir AETPA Glkemizi
Havacilik Elektronigi konusunda uluslararas platform-
larda temsil etme hakkini almis oldu.

Ayrica, Havacilik Elektronidi ve Havacilik Gu-
venligi sorunlarini konuyla ilgili teknolojik gelisme-leri,
havacilikla ilgili kurum, kurulug ve kisilere iletebilmek
amactyla AETPA'nin yayin organi olan Havacilik Eleki-
ronigi Dergisi yayinlanmakiadir.

AETPA olarak, Torkiye Cumhuriyeti Hava
Trafik Giveniginin belkemigini olugturan Havacilik
Elektronigi caliganlanini ve Sivil Havacilik camiasini tm araya getirmey alnaglamahaynz Ayni zamanda, ilkemizin dunyaya agtlan pro-

tokol kapisi olan yerine getirmek Milletce ef ele ve-
rerek fidan dikmeliyiz ka:npanyama bizimde katkimizin olmast igin AETPA 1. AGAGLANDIRMA SENLIGINI'ni 10 Nisan 1995 Pazarte-
sigind saat 15.00'de Esenboga + kutladik. Diger da bu gibi senlikler du

Trkiye'ye gelen yabancilann ik ubmmlenm edmdlg« ve Ulkemizin dinyaya agilan uluslararasi protokol kapist olan Esenboga
iz 1. AGAGLANDIRMA SENLIGIMIZE; eski Ulastirma Bakani sayin Meh-
met KOSTEPEN'e, Orman Bakan! sayin Hasan EKINCIye, DHMI Genel mudard sayim Ahmet KIRATLIOGLUna katkilanndan dolay

tesekkar edenz. Yagmura ragmen bizzat senligimizi Genel Mudor sayin Yildirm SALDIRANER'e ve
sayin Metin GONEN'e, sayin | Elek(mnik Daire Bagkani Cezmi ORKUN'a, Ankara Vali Yardimcisi sayin Servet GIFLIKLIye ve Esenbo-
ga Havalimani m amir ve Emniyet Midurs Mehmet YASAK'a ve senligimizi maddi katkilart-ile des-

tekleyen COCA-COLA ve USASA (e;ekkur ederiz.
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BILGISAYAR BILGISAYAR BILGISAYAR BILGISAYAR BILGISAYAR BILGISAYAR

DOS (DISK OPERATING SYSTEM
Disk IgLeTiM sisTeMi)

Hasan YASAR
Elektronik Miihendisi

Isletim sistemi (DOS) bilgisayarla diger tom parcalan arasindaki etigimi temel dosya islemlerini yreterek kurar. Omegin bilgisa-
yaria disk sricileri, klavye, ekran ve yazici arasindaki iletisimi kontrol eder. Ayni zamanda klavyeden girilen karakterierin ekranda
dogru olarak gorinmesini sajlar. Kisacast bilgisayar ile kullanici arasinda bir kopri gorevini gorir. Bu islemler bir dizi komutlar ya da
dosyalar vastast le gergeKlestirir

Bilgisayarin kullanima hazir hale gelmesi DOS sayesinde olur. Makina ik agildiginda I0.SYS MS DOS.SYS ve COMMAND COM
dosyalar bulundugu manyetik ortamdan okunarak bellege alinir. Gerekli gevre birimieri kontrolleri yapildiktan sonra komut hatirlaticisi
(C: veyaA: ) gozikur. Artik bu islemden sonra bilgisayar kullanima hazir hale gelmistir

DOS KOMUTLARI!

APPEND ASSIGN ATTRIB BACKUP BREAK o]
CHCP CHDIR CHKDSK cLs COMMAN COMP
COPY CTTY DATE DEBUG DEL DR
DISKCOMP DISKCOPY DOSKEY EXE2BIN ECHO EDIT
EDLIN EMM386 ERASE FOR EXPAND FC
FASTOPEN FDISK FIND IF FORMAT GOTO
GRAFTABL GRAPHICS HELP LOADHIGH JOIN KEYB
LABEL H LOADFIX MORE MD MEM
MIRROR MKDIR MODE QBASIC NLSFUNC PATH
PAUSE PRINT PROMPT REPLACE RECOVER RD
REM REN RENAME SHIFT RESTORE RMDIR
SET SETVER SHARE TYPE SORT SuBsST
8Ys TIME TREE XCOPY UNDELETE VER
UNFORMAT VERIFY VoL DEFRAG SCANDISK MEMMAKER

1) iG KOMUTLAR (INTERNAL COMMANDS):

Kendi adinda dosya (programa) ihtiyag duymadan sadece COMMAND.COM dosyasinin bellege alinmastyia caligan komutlardir.
CLS: Ekranin silinmesini saglar

Genel formu: CLS sekiindedir.

DATE: Sistem (zerindei tarihin gorintdlenmesini saglayan komuttur.

Genel formu: DATE seklindedir.

Ornek

DATE

Current date is Wed 17-03-1993

Enter new date (mm-dd-yy):

TIME: Sistem Ozerindeki zamanin gorintilenmesini veya degistirilmesini saglayan komuttur

Genel formu: TIME geklindedir

DIR: Disk veya disket Ozerindeki dosya (file) ve dizin (directory) adlarinin listelenmesini saglayan komuttur.
Genel formu: DIR [surGca] [path] [dosyaadi] [1Y] [w] [io][] siralama seki]) [/S] [B] [1.]
striict-path-dizinadi: Belirtilen siriicideki dosyada bulunan dosyalar.

IP: Bir ekranboyu goruntaler.
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/W: Begli gruplar halinde yanyana gorintoler.
10: Sortorder diizenine gore siralar.
siralama gekli: N: isimlerine gore

E: uzantilarina gore

S: buyuklagine gore

P: tarih ve zamanina gére
/S: Belirtilen directory ile alt directory'lerdeki dosyalarin listesini verir.
A>DIR B: yazinca B sriicisindeki dosya ve dizinler listeler
A>DIRIP sayfa sayfa gortntiler
AsdirW yanyana ve tarih, zaman, biyGkiok bilgilerini belitmeksizin listeler
2. Tek bir karakter yerine gecer.
*: Birden fazla karakter yerine geger.
Ornekler:
DIR".EXE uzantis! .EXE olanlar listeler.
DIR §77.* bagharfi S olan Ug harfli dosyalari listeler.
DEL/ERASE: Belirtilen dosya ya da dosyalarin silinmesini saglar.
Genel formu: DEL [sirici:] [path] dizinadi

ERASE [srlict:] [path] dizinad!
Ornekler.
DEL AN'.EXE A Strlicisndeki uzantisi EXE olan dosyalari silinir.
DEL.d" ixi  Bulunulan yerdeki dosyalardan ilk adinin ikinci harfi d, uzantisi TXT olanlar silinir.
REN/RENAME: Dosya ya da dosya adlarinin degistirimesini salayan komuttur
Genel formu : REN [siircii] [path] dosyaadi1 dosyaadi2

RENAME [siriicii’] [path] dosyaadi1 dosyadi2
siiriied: sorictpath: dizin
dosyaadi1: eski adi
dosyaadi2: yeni adi
Omekler:
REN RBVIEW.EXE RB.EXE RBVIEW EXE dosyasinin ismi RB.EXE olarak degistirilir.
REN FORMAT.EXE FXX.EXE ~ FORMAT.EXE dosyasinin ismi FXX.EXE olarak degistirilir.
VOL: Disk veya disketin etiket adini n(label) géruntulenmesini saglar.
Genel formu: VOL [sOrucd:]
VER: MsDOS igletim sisteminin versiyon numarasinin belitiimesini saglar.
Genel formu: VER
Ornek
C: VER
MS-DOS Version 6.22

DIZiN iSLEMLERI (DIRECTORIES)

Directory (dizin} ler sabit disk ya da disket tizerinde dizeni olusturur. Dizinlerin dzelliklerine gdre siniflandinimasini ve grup grup
calistinimasimi saglar.

MD/MKDIR: Disk veya disket tzerinde dizin olusturur.

Genel formu: ~ MD [strci] dizinadi

MKDR [striic(:] dizinadi
Omekler:
A>MD ORNEK; Roota bagli ORNEK dizini olusturulur;
A>MD ORNEK! CIZIM; ORNEK dizinine bagl CIZIM dizini olusturulur;
A>MD ORNEK\DENE; ORNEK dizinine baglh DENE dizini olsuturulur;

A>MD ORNEK\DENEARSIV;  DENE dizinine baglhi ARSIV dizini olusturulur;
CD/CHDIR: Istenilen dizine gegilmesini saglayan komuttur.
Genel formu: CD [striictr] dizinadii {{..}] ()]

CHDIR [silrovii:] dizinadh [{..] [(§]
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Omekder:
A>CD.  Bironceki dizine geger
A>CD\  Ana dizine geger
RD/RMDIR: Disk veya disket dzefi dizinleri i komuttur.
Genel formu: RD [siriicy:] dizinadi
RMDIR [sOricts] dizin-adi o
NOT: Silinecek olan dizinin iginin bog olmasi gerekir.
Omekler:

A>RD ORNEKCIZIM  ; ORNEK dizinine bagh CIZIM dizini silinir;

A>RD ORNEK . ORNEK dizini siinir

TYPE: Text igerikii herhangi bir dosyanin igenginin ekrana yansitimasini sadiar.
Text COP PAS C ASM BT H TXT NI .DATuzantik dosyalard.
Genel formu: TYPE [strici-adr ] [directory] dosyaad:, ext

NOT: Uzantisi EXE ve Daldrhmmm

COPY: Dosya salayan ki
Genel formu: COPY [S1: dizint. | dosyayad! [S2'dizin2\ Jdosyaad2)

NOT: Bulunulan yerde caligiliyorsa adres belirtimez.

Omekler:

A'>COPY A\READ ME B: (A'daki READ ME dosyasini B'ye kopyalar )

A‘'>COPY READ ME B\OKU BEN

{A'daki READ ME dosyasini B'ye OKU.BEN olarak kopyalar )
SORU: A siricisindeki WS dizininde bulunan ve uzantisi EXE olan tim dosyalan yine A'ya bagh ORNEK dizinindeki DENE

SORU: Stricosandeki STOK dizinindeki tam dosylan cdeki DATA dizinine bagii ARCHIVE dizinine kopiayan komutu yaziniz. (A
siricIsinde bulunuyoruz )

AICOPY BASTOKY"."C\DATAARCHIVE

PATH: G: dosyalar icin ini olust

Genel formu: PATH [[sorcir Jdzinadi]] ..

wmmwnmmmmmmwmw

PROMPT: Dos ind:

Genel formu: PROMPOT [text]

text: yazi

$Q =

$% $

$T: ZAMAN

$D TARIH

$P: BULUNULAN YERIN ADRESI

$V: MS-DOS VERSION NUMARASI

SN BULUNULAN SUROCD

A:>PROMPT METUSQ
METU=PROMPT $P$G
A>

Sadece PROMPT yazilinca hatirtatict eski haine doner.
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Daire Tarkiye Hava Trafik Radar Kaplama Projesi kapsaminda tesis edi-
len Radar Sistemlerinin 24 saat kesintisiz, tam ine yonelik Hizmet
lgi Radar Egitimi, UPS ve FDP kurslannin bitmesi ile birlikte planlandigi gibi 12 farkh dalda basari ile sonuc-
landinimistir.

i 16 hafta siiren Radar Egitimi, asagida adlar verilen;

Genel sistem
. Radar Teknigi
. PSR (Primary Surveillance Radar)
S8R (Secondary Surveillance Radar)
CDS/DDS (Common Display System) / (Data Display System)
MARA COMPUTER, MCT (Multi Channel Tracking), MRT (Multi Radar Tracking)
REC/PLB (Recorder & Playback)
UPS (Uninterruptible Power Supply)

©® N0 s 0N

. VCS (Voice Communication System)

10. SIMULATOR

11. AFTN (. ical Fixed T lion Network)
12. FDP (Flight Data Processing)'den olusmustur.

| 12 farkh dalda, deneyim sahibi, genelde yurt diginda egitim gormus ve dallarinda uzmanlasmis 19 6gretim
goreviisi tarafindan verilmigtir. 10.03.1995 tarihinde FDP egitimi ile sona eren Hizmet Igi Radar Egitim Prog-

raminda 161 Havacilik igi Teknik El Radar Si ine ait 6zel egitim verilerek, Radar Sis-
temleri konusundaki 1. seviye egitim eksikligi teorik ve pratik anlamda giderilmistir. Adi gecen egitimlerin, yurt
iginde, hizmet igi egitim programi blyik dlgiide tasarruf saglanmistir.

Egitimler Esenboga Havaliman, Atatirk Havalimani, Antalya i ve lzmir + inda Sis-
tem baginda 6ncelikle teorik ve daha sonra pratige yonelik yapilmigtir.

Uluslararasi Modern Havacilikda, ylzyiimizin yitksek tenolojisinin en énemli uygulamalarinin yasandigi,
ugus emniyetinin ve hava trafiginin vazgegiimez temel taglarindan olan Havacilik Elektronigr dalinda haber-
lesme, seyriisefer, bilgi islem ve radar sistemleri konusunda Kurulusumuz Avrupa Ulkeleriyle rahatlikla boy
olgiisebilecek seviyeye gelmislir.

Radar projesi kapsaminda temin ve tesis edilen sistemler i Tirkiye C Hava
Ki tim uguslar DHMI'nin giivenli ellerinde ve gdzeuminde olmaya devam edecekir. Radar Sistemlernin 24
saat kesintisiz . bakimi ve sorumlu bulunan Eleletronik Dairesi Bagkanhginin bu
zor gorevi. egitim almis, lojistik donamimi saglanmis havacilk Elektronigi Teknik Elemanian ile
basaracakianna inancimiz tamdir.

Hizmet I¢i Radar Egitim Programlanindan ayn olarak cesitli liman, meydan ve merkezden konuiarinda
uzman teknik elemanlarca yurt dist AIRPORT SYSTEM DME 118 kursu ve yurt igi ASELSAN role ve diger tel-
siz cihazlan ile ilgili fabrika kurslan goriimas ve basar ile neticelenmistir.

DUL“ TME :
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